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por medio de la cual se fortalece la investigacion
de los accidentes de aeronaves de la Fuerza
Publica y se dictan otras disposiciones.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene
por objeto fortalecer la investigacion de los
accidentes de aeronaves de la Fuerza Publica.

Articulo 2°. Sistema de grabacion 'y
almacenamiento de voz. Todas las aeronaves de la
Fuerza Publica deberan contar con un sistema de
grabacion y almacenamiento de voz que registre
las conversaciones que sostenga la tripulacion
en la cabina en todos los trayectos que realice
una aeronave, incluyendo vuelos operacionales,
mantenimiento y de entrenamiento.

El sistema de grabacion y almacenamiento
que se implemente debe garantizar que la
informacion recaudada no pueda ser alterada y
permanezca segura en caso de accidente. De igual
forma, debe ser de facil acceso y estar disefiado
para soportar las condiciones de operacion de las
aeronaves Militares y de Policia propias de su
mision constitucional.

La proteccion de los datos extraidos de las
grabaciones debe ser rigurosa y cumplir con
todos los estandares vigentes.

La informacién registrada en el sistema
de grabacion es protegida y privilegiada.
Unicamente se contempla su divulgaciéon publica
en situaciones excepcionales, como casos en los
que suponga la correccion de condiciones que
puedan comprometer la seguridad, siempre que

esté debidamente justificado y que su difusion no
entorpezca el fin ultimo de las grabaciones.

Paragrafo. El Gobierno nacional definira
la implementacion progresiva del sistema de
grabacion y registro de vuelo en todas las
aeronaves de la Fuerza Publica, la cual no podra
ser superior a tres (3) afos a partir de la entrada
en vigencia de la ley.

Articulo 3°. Comité Interinstitucional de
Investigacion de Accidentes. Créase el Comité
Interinstitucional de Investigacion de Accidentes,
el cual estara conformado por dos representantes
expertos en investigacion de accidentes aéreos
de cada Fuerza Armada y la Policia Nacional, sin
perjuicio de que, por la naturaleza y complejidad
del evento, se solicite colaboracion a otros
expertos nacionales y/o extranjeros de indole
civil o uniformado.

Este Comité sera el responsable de investigar
los accidentes de aeronaves de la Fuerza Publica
donde se registren pérdidas de vidas humanas.

La Autoridad Aeronautica de Aviacion del
Estado ejercera la secretaria técnica del Comité.

El Ministerio de Defensa Nacional debera
realizar un informe de cada accidente aéreo
donde se encuentre perdida de vida humana,
el cual debe contemplar los resultados finales
de la investigacion realizada por el Comité
Interinstitucional de Investigacion de Accidentes,
estableciendo la causa directa y/o indirectas
(contribuyentes) segin cada caso. El documento se
debera enviar a las Comisiones Constitucionales
Segundas del Senado de la Republica y la Camara
de Representantes una vez finalice el proceso de
investigacion.

Articulo 4°. Vigencia y derogatoria. La
presente ley rige a partir de su promulgacion
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PROYECTO DE LEY NUMERO 426 DE 2024
CAMARA

por medio de la cual se fortalece la investigacion de
los accidentes de aeronaves de la Fuerza Publica y
se dictan otras disposiciones.

EXPOSICION DE MOTIVOS
1. Objetivo del proyecto de ley

El presente proyecto de ley tiene por objeto
fortalecer la investigacion de los accidentes de
aeronaves de la Fuerza Publica, para lo cual se hace
obligatorio que en todas las aeronaves de Estado

exista un sistema de grabacion y almacenamiento
de voz que registre las conversaciones que tenga
la tripulacion en la cabina y la creacion del Comité
Interinstitucional de Investigaciéon de Accidentes
como garantia de transparencia y responsabilidad
para la mejora de la seguridad aérea en accidentes
aéreos con fatalidades humanas.

2. Marco normativo actual

Actualmente el proceso investigativo de los
accidentes que involucran aeronaves del Estado se
rige bajo los parametros establecidos en el RECAE
114, adoptado mediante la Resolucién numero 001
del 30 de julio de 2020 y elaborado por la Fuerza
Aérea Colombiana en su condiciéon de Autoridad
Aeronautica de Aviacion del Estado de conformidad
con lo previsto en el Decreto numero 2937 de 2010.

En este documento se establece que las
investigaciones, cuando involucran a una sola
Fuerza, estaran a cargo de un investigador encargado
designado por la entidad que sufrid el accidente y
este, a su vez, conformara una junta investigadora
de expertos en la materia:

“(a) Cuando se presenten accidentes o incidentes
graves de las siguientes caracteristicas:

(1) El suceso tenga alto impacto medidatico.

(2) Cualquier otro suceso, que se determine por
el organo investigador del Ente de Aviacion
de Estado, o la Autoridad de Investigacion
de Accidentes de la Aviacion de Estado.

El organo investigador del Ente de Aviacion
de Estado, designara un Investigador encargado,
quien a su vez conformara una Junta Investigadora
compuesta, segun sea requerido, por un grupo
de expertos en factores humanos, medicina y
psicologia de aviacion, licencias de personal,
aeronavegabilidad y mantenimiento de aeronaves,
operacion de aeronaves, servicios de transito aéreo,
procedimientos de aeronavegacion, meteorologia
aerondutica, telecomunicaciones e informacion
aerondutica, salvamento y extincion de incendios,
busqueda y salvamento, ayudas a la navegacion,
aeropuertos 'y servicios de aerodromos, entre
otros, segun se requiera. Dichos expertos, deberdn
conformar una junta investigadora y abocar este
proceso desde las diferentes dreas de su competencia,
para determinar la incidencia o no en el suceso.

(b) El numero de personas llamadas a
participar, dependerd exclusivamente de la
particularidad de cada caso y de preferencia,
se tratara de personas que por sus
calificaciones y trayectoria, pueden aportar
sus conocimientos especializados y de esta
manera, lograr sinergia en el proceso y asi
alcanzar factores contribuyentes y/o fallas
latentes. Para tales fines, el investigador
encargado, serd el vocero autorizado por la
Jjunta vigente.

(c) Salvo casos excepcionales, donde no haya
mas expertos disponibles en el organo
investigador del Ente de Aviacion de Estado,
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se buscaran personas externas, de los demas
EAE O UAEAC segun el caso, que no estén
involucradas en la supervision o tengan
parentesco alguno, dentro del cuarto grado
de consanguinidad, segundo de afinidad o
unico civil con:

a) Cargos de mando y direccion superiores al
nivel del organo investigador del EAE.

b) Tripulaciones involucradas.
¢) Terceros involucrados.

Cuando representantes acreditados, de las
empresas fabricantes de la aeronave, participen en la
investigacion, el organo investigador del EAE, podra
invitarlos a formar parte de la junta investigadora.

Los representantes acreditados y sus asesores:

a) Proporcionaran al organo investigador
que lleva a cabo la investigacion toda la
informacion pertinente de la que dispongan.

b) No divulgaran informacion sobre el curso
vy las conclusiones de la investigacion a
ninguna persona, sin el consentimiento
expreso del organo investigador del Ente de
Aviacién de Estado’ ",

Por otro lado, cuando se presentan accidentes que
involucran a dos entidades de aviacion de Estado la
investigacion se adelanta de manera conjunta entre
las respectivas juntas investigadoras:

“Cuando se produzca un accidente, donde estén
involucradas aeronaves de mas de un Ente de la
Aviacion de Estado, se estableceran mecanismos
de coordinacion entre las respectivas juntas
investigadoras. En el suceso, en el cual mas de un
Ente de Aviacion de Estado se encuentre involucrado,
la investigacion correspondiente, esta se efectuard
por un comité conjunto, o coordinado, por un
investigador de seguridad operacional, citado entre
los EAE implicados. Este comité investigador, estard
integrado por miembros expertos, de cada uno de
los Entes de Aviacion de Estado involucrados dentro
del suceso y la Autoridad Aerondutica de Aviacion
de Estado, participara como garante del proceso
investigativo®”.

Sin embargo, este modelo de investigacion acarrea
varias dificultades. En primer lugar, cuando un
accidente involucra a una sola Fuerza la investigacion
la adelanta la misma entidad, lo cual genera un proceso
sin independencia y con una potencial posibilidad de
intromision en el proceso investigativo por parte de
los niveles directivos de la institucion afectada.

Por ejemplo, si la causa de un accidente es una
falla en el mantenimiento de las aeronaves por

I Fuerza Aérea Colombiana. Recae 114 de 2020. Adoptado
conforme al articulo Primero de la Resolucion niimero
001 del 30 de julio de 2020. Publicado en el Diario Ofi-
cial 51.461 del 8 de octubre de 2020. Punto 114.330.

2 Fuerza Aérea Colombiana. Recae 114 de 2020. Adoptado
conforme al articulo Primero de la Resolucion nimero
001 del 30 de julio de 2020. Publicado en el Diario Ofi-
cial 51.461 del 8 de octubre de 2020. Punto 114.340

deficiencias en la contratacion de los repuestos, la
entidad que incurrié en el error es la misma que
adelanta la investigacion, lo cual, de plano, afecta
las conclusiones a las que puede llegar la junta
investigadora, a pesar que esta tenga un origen
técnico.

En segundo lugar, solamente cuando un accidente
involucra a dos entes de aviacion del Estado se
realiza una investigacion conjunta. No obstante, al
igual que sucede con los siniestros que involucran
a una sola Fuerza, la entidad responsable de las
operaciones de vuelo es la misma que investiga las
causas del suceso, lo cual, de nuevo, genera una
afectacion a la independencia de la investigacion
y no permite que exista un mecanismo de control
entre Fuerzas.

Debido a ello, el presente proyecto de ley busca
modificar este modelo de investigacion para, en
cambio, establecer que todo accidente que genere
pérdidas de vidas humanas deba ser investigado por
un Comité integrado por dos representantes expertos
de cada Fuerza Armada y la Policia Nacional.

De esta manera, las investigaciones no estaran
afectadas por falta de independencia y, por el
contrario, cada una de las Fuerzas terminara
ejerciendo un control autbnomo a la actuacion de la
otra, demanera semejante acomo las diferentes ramas
del poder publico desarrollan sus competencias bajo
un modelo de pesos y contrapesos.

En segundo lugar, de acuerdo a las cifras
entregadas por el Ministerio de Defensa, que se citan
a continuacion, en los ultimos afios se ha reportado
un crecimiento considerable de los accidentes que
involucran aeronaves de la Fuerza Publica, sin que
la opinion publica conozca cudles fueron las razones
de cada uno de los siniestros.

Esta falta de transparencia no solo eleva
cuestionamientos al proceso de investigacion
y cercena la confianza de la ciudadania en las
instituciones, sino que pone en tela de juicio
los procedimientos adelantados por parte de las
diferentes juntas investigadoras.

En efecto, los procesos de investigacion, ademas
de establecer las causas de los accidentes con fines
sancionatorios, deben cumplir con una funcion
preventiva para evitar que se repitan esos sucesos, lo
cual, desafortunadamente, no se ha logrado, maxime
cuando los siniestros aéreos han ido en aumento y
se han perdido un nlimero considerable de vidas de
uniformados.

Por esta razon, se considera fundamental
modificar las reglas bajo las cuales se adelanta la
investigacion de accidentes aéreos para establecer
un procedimiento donde participen expertos de cada
una de las Fuerzas del Estado, ademas de técnicos
externos que brinden soporte a la actividad.

Finalmente, vale resaltar que el 28 de octubre
de 2024 se solicitd al Ministerio de Defensa,
mediante derecho de peticion, un informe respecto
de las objeciones/comentarios que presentaron
las diferentes Fuerzas al RECAE aprobado por la
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Fuerza Aérea, sin que al momento de la presentacion VN | pRENaL | eeRcH|  Ba%o | 02 peosxea | e | oEmaTIva
CRAFT
de este proyecto de ley hubiese sido respondido. AvioN | TELGENe | pEscH| KNG | o e |1 EN
IA CRAFT 200 AFECTACIO
R T N
3. Aecronaves de la Fuerza Publica
AVION INTELIGENC BEECH KING 0236 P5/08/2007 16,8 MANTENIM|
eqe P 1A CRAFT 200 IENTO
Actualmente las Fuerzas Militares y de Policia T eI e R T YET —
IA CRAFT 200 AFECTACIO|
cuentan con un grupo de aeronaves que supcran N
. ~ .. , _ . _ _
los treinta afios de servicio, razéon por la que es AVION || PRENAL | BERCH| KNG [ @mep/n/aoi2 | S| OFERATIVA
CRAFT ;
determinante el mantenimiento que se les realice. AVION | CONVENIO | C20s | C20s | 0216 [11/06/2008 DI | MANTENDM
INL IENTO
2af . AVION CONVENIO C-208 C-208 0253 [19/01/2005 194 OPERATIVA|
Policia Nacional N
AVION CONVENIO 208 208 3018 31/03/2016 81 OPERATIVA|
FECHA AROS Clasificaci INL
LINEA | EQUIPO | PNC . s - %
TIPODEALA | TIPO DE USO Qf LLEGADA SERVICIO | D A AVION CONVENIO Cc-208 C-208 3019 [31/03/2016 81 OPERATIVA|
ALA INL
FRINCIPAL 015/2013 AVION INTELIGENC C-208 C-208 0254 P6/02/2018 6,1 MANTENIM|
POLICIA IA IENTO
HELICOPTERO| INSTRUCCION| BELL 206| BELL 206 0904 | 25/10/2021 24 OFPERATIVA AVION PRENAL C-206 C-206 0247 05/09/2018 56 SIN
AFECTACIO|
HELICOPTERO| INSTRUCCION| BELL206| BELL206| 0905 | 02/02/2015 93 | OPERATIVAA >
AVION PRENAL C-206 C-206 0282 P1/08/1980 442 MANTENIM|
TIVA IENTO
HELICOFTERO| INSTRUCCION| BELL206| BELL206| 0906 | 02/02/2015 93 | MANTENIMI AVION PRENAT Co06 | o6 | 085 paj1a/201 s EN
AFECTACIO|
ENTO N
HELICOPTERO| INSTRUCCION| BELL206] BELL206| 0907 | 02/02/2015 93 OPERATIVA AVION| PRENAL C-206 C-206 0257 P1/04/1999 253 SIN
HELICOPTERO| INSTRUCCION| BELL206| BELL206] 0905 | 21/01/1993| 265 | MANTENIMI AERTACE
ENTO AVION PRENAL C-206 C-206 0288 p1,/05/2001 232 SIN
HELICOPTERO| INSTRUCCION| BELL206] BELL206| 0909 | 28/06/1995 291 SIN AFECTACIO
N
AFECTACION AVION PRENAT C-206 206 0789 6/02/2009 153 OPFRATIVA
HELICOPTERO| INSTRUCCION| BELL206| BELL206| 0911 | 20/01/1998| 265 SIN _
AVION PRENAL C-206 C-206 0290 01/05/2001 232 SIN
AFECTACION| AFECTACIO
5 N
HELICOPTERO| INSTRUCCION| BELL206| BELL206| 0915 | 0s/08/1087| 372 SIN . . . _
AVION PRENAL C-206 C-206 0292 06/02/2009 153 SIN
AFECTACION| AFECTACIO
HELICOFTERO| INSTRUCCION| BELL206| BELL206| 0922 | 28/08/1987| 371 | MANTENIMI _ _ =~
AVION PRENAL TWIN DCII-6 0201 P0/01/1998 26,5 SIN
ENTO OTTER AFLCTACIO
HELICOPTERO|  PRENAL | BELL206| BELL206| 0921 | 28/08/1987| 371 | OPERATIVA ¥
AVION PRENAL TWIN DCH-6 0202 P0/01/1995 26,5 MANTENDM
HELICOPTERO|  PRENAL | BELL206| BELL206| 0924 | 12/07/1995| 291 SIN OTTER ENTO
AFECTACION] AVION PRENAL ATR-42| ATR-42 0241 P2/10/ 2009 146 SIN
i AFECTACIO
HELICOPTERO|  PRENAL | BELL407| BELL407| 0925 | 27/12/2010| 134 | MANTENIMI ~
ENTO AVION FPRENAL ATR-42| ATR-42 0242 P7/04/2014 10,0 MANTENIM
IENTO
HELICOPTERO PRENAL BELL 407| BELL407 | 0926 | 17/12/2013 104 MANTENIMI AVION PRENAL ATR42| ATR42 0243 [15/04/2015 9,1 MANTENIM]
ENTO LENTO
AVION PRENAL ATR-42| ATR-42 0244 12/01 /2017 7.3 MANTENIM|
HELICOFTERO|  PRENAL | BELL407| BELL407| 0927 | 17/12/2013| 104 | OFERATIVA ENTO
HELICOPTERO|  PRENAL | BELL407| BELL407| 0928 | 31/03/2014] 101 | MANTENIMI AVION FRENAL | ATR2 ATR2 | 0245 o/o/a01s °® o
AFECTACIO
ENTO N
HELICOPTERO|  PRENAL | BELL407| BELL407| 0929 | 31/03/2014 101 OPERATIVA AVION PRENAT ATRAZ) ATRZ | 071 14/06/2018 o8 N
AFECTACTIO
HELICOFTERO|  PRENAL | BELL407| BELL407| 0930 | 28/09/2016 76 OPERATIVA N
AVION PRENAT FMER TEGAC 07612,/04/2023 1.0 MANTENT
HELICOPTERO| ~ FRENAL | BELL407| BELL407| 0931 | 31/07/2020 37 SIN acer|  vaeoo MIENTO
AFECTACION AVION PRENAT nea- DC3-TP 0213 31/07/1908 26,0 MANTENT
P MIENTO
HELICOPTERO|  PRENAL | BELL412| BELL412| 0801 | 18/03/1999| 254 | OPERATIVA S— PRENAL e v I e oy o= SANTENT
HELICOPTERO|  PRENAL HUHGE | HUHGES| 0104 | 16/01/1991 337 SIN ™ MIENTO
AVION PRENAT nca- DC3-TP 0258 P1/04/2006 182 MANTENT
5500 500 AFECTACION ™ MIENTO
HELICOPTERO|  PRENAL | HUHGE| HUHGES| 0106 | 29/05/2009| 150 | OPERATIVA AVION PRENAL | DASH| DASHS| 024 ps/o7/2010 5 OPERATIV
5500 500 s A
AVION | INSTRUCCION| G152 | G052 | 0263 | 14/04/199%9] %53 SIN AVION PRENAL [ DASH| DASHS[  0259(14/10/201 126 MANTENT
AFECTACION M MIENTO
AVION PRENAL C-26 C-26 0221 31/10/1997 26,8 SIN
AVION | INSTRUCCION| C172 | C172 | 0264 | 09/11/2021 24 OPERATIVA
PAX PAX AFECTACT
AVION | INSTRUCCION| C172 | CA72 | 0265 | 25/08/2000] 148 SIN oN
AFECTACION] AVION PRENAL C26 C26 0222[31,/10/1997 26,8 SIN
AVION | INSTRUCCION| G172 | GA72 | 026 | 10/02/2010| 143 | OPERATIVA pax pax AFECTACE
ON
AVION | INSTRUCCION| CA72 | G172 | 0267 | 10/02/2010) 143 | OPERATIVA o T = P R R P Ty 57 =
AVION | INSTRUCCION| G172 | G172 | 0268 | 10/09/2018 56 SIN PAX PAX AFECTACI
AFECTACION ON
AVION | INSTRUCCION| 72 | Gi72 | 029 | ooj1ijzom| 24 SIN AVION PRENAL il R R e 194 o
PAX PAX AFECTACT
AFECTACION o
AVION PRENAL PIPER | FPIPER | 0230 | 13/01/2000] 152 SIN AVION PRENAL 26 C26 | 030[i1/06/2015 55 BN
AFECTACION PAX PAX AFECTACI
AVION PRENAL PIPER | PIPER | 0232 | 14/09/2000] 147 SIN oN
AFECTACION AVION PRENAL C-26 C-26 0228 114/07/2006 17.9 SIN
INT INT AFECTACT
AVION FRENAL | BEECH| KING | 0208 [11/09/1997 29 | MANTENIM| oN
CRAFT 300 IENTO AVION| PRENAL C26 C26 022916/10/2008 156 SIN
AVION PRENAL | BEECH| KING | 0255 p3/11/2006 176 | MANTENIM| INT INT AFECTAC
ON
CRAFT| 300 IENTO
HELICOPTER| CONVENIO HUEY HUEY II| 0702 13/08/1999 25,0 OPERATIV
AVION PRENAL | BEECH| B1900 | 0237 [ps/04/2008 162 | OPERATIVA o L . A
CRAFT HELICOFTER| CONVENIO HUEY| HUEYI 0706 j02/11,/1999 247 SIN
AVION PRENAL BEECH| B-1900 | 0233 [13/12/2008 155 SIN © INL u AFECTACE
CRAFT AFECTACIO N
~ HELICOPTER| CONVENIO HUEY HUEY II| 0708 102/11/1999 247 SIN
N o INL hig AFECTACT
AVION FRENAL | BEECH| B-1900 | 0250 p5/04/2010 50 SIN oN
CRAFT AFECTACIO HELICOPTER| CONVENIO HUEY HUEY II| 0714 14/09/2000 23,9 MANTENI
N o] INL I MIENTO
HELICOPTER| CONVENIO HUEY HUEY II| 0717 06/12/2000 23,6 SIN
- - - . -
AVION PRENAL | BEECH| B-1900 | 0251 [15/04/2019 50 OPERATIVA| o N N AFECTACT
CRAFT on
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HELICOPTER| CONVENIO HUEY HUEY I 0718 e /12 /2000 236 OPERATIV AVION CONVENIO AT 802 AT 802 4013 28/12/2016 73 OPERATIVA
o L iy A INL
HELICOPTER|  CONVENIO|  HUEY| HUEYD| 0722 15/03/2001 53 MANTENT -
AVION CONVENIO AT 802 AT 802 4014 28/12/2016 73 OFERATIVA
o INL o MIENTO
HELICOPTER|  CONVENIO|  HUEY| HUEYD| 0727 po/11,2001 26 OPERATIV INL
o ™NL n A AVION CONVENIO | ATS02 | ATS02 | 4015 | 28/12/2016 73 OPERATIVA
HELICOFPIER| CONVENIO HUEY HUEY 1 0733 04/06/199 28,2 SIN INL
o L iy AFECTACI
oN AVION CONVENIO AT 802 AT 802 4018 28/12/2016 73 OFERATIVA
HELICOPTER]  CONVENIO| HUEY| HUEYD| 0734 [11/08/1992 21 CPERATIV INL
o L iy A
AVION CONVENIO AT 802 AT 802 4019 18/07/2017 68 MANTENIMI
HELICOPTER|  CONVENIO|  HUEY| HUEYD| 0736 14/09,2000 39 OPERATIV
o L iy A INL ENTO
HETICOPTER| CONVENTO HUFRY HIURY 17| 0737 04/02 /2007 174 OPERATIV
o INL i A 1A 3 3
HELICOPTER|  CONVENIO|  HUEY| HUEYD| 0740 p4/02/2007 174 OPERATIV E ército NaCIonal
o INL o A
HELICOPTER| PRENAL EELL BELL 0482 [11/06/1953 12 SIN
© a1 22 AF EC()ZACI AEROVANES | AERONAVES NO | TOTAL EDAD
HELICOPTER| PRENAL EELL BELL 0483 4/01/1995 %65 OPERATIV
: e N T OPERATIVAS | operATIVAS | AERONAVES |PROMEDIO
HELICOFTER| PRENAL BELL BELL 0486 30/07/1986 38,2 SIN
o 212 212 AFECTACI S07i 7 0 7 12
oN
HELICOPTER| PRENAL BELL BELL 0488 [15/12/1992 297 SIN _
o 212 212 AFECTACI UH-60L 41 J 46 20
oN
HELICOPIER]| PRENAL EELL BELL 0290 [15/12/1993 .7 OPERATIV MI-17 q 11 20 19
o 212 212 A
HELICOPTER| PRENAL EELL BELL 0494 D5/02/1997 74 OPERATIV ) N
o 212 212 N HI-IEYTI 2 8 34 5
HELICOPTER| PRENAL EELL BELL 0495 ps/00/1997 24 MANTENI
o 212 212 MIENTO UH-IN 9 5 14 53
HELICOPTER| PRENAL BELL BELL 0497 p3/07/1986 383 SIN
(o] 212 212 AFECTACT .
on CARAVAN C-208 |8 0 8 12
HELICOPTER| CONVENIO| UH60| UHEOL| 0600 [02/11/1999 247 MANTENI ; ﬂ
o L MIENTO King B 8 1 9 36
HELICOPTER|  CONVENIO|  UH60| UHGOL| 0601 02/11/1999 247 MANTENT
o NL MIENTO ANTONOV 2 0 2 3
HELICOPTER|  CONVENIO|  UH60| UHGOL| 0602 02/11/1999 247 OPERATIV
o NL A . 5 _
HELICOPTER|  CONVENIO|  UH60| UHGOL| 0603 pS/03/2000 243 MANTENT TWIN - 3 2 4
o NL MIENTO ) :
HELICOPTER|  CONVENIO|  UH60| UHGOL| 0604 p5/03/2000 243 OPERATIV COMANDER
o INL A
HELICOPTER)| CONVENIO UH60 UH60 L 0606 p7,/07/2001 23,0 OPERATIV C-212 1 2 3 48
o NL A
HELICOPTER|  CONVENIO|  UH60| UHGOL| 0607 p7/07/2001 30 MANTENT
o . MIENTO TOTAL 113 35 148 325
HELICOPTER|  CONVENIO|  UHG0| UHGOL| 0609 08/03/2013 112 MANTENT
o NL MIENTO
HELICOPTER|  CONVENIO TH60 TH0 L 0610 08/03/2013 112 OPERATIV (MlnDCfensa OﬁClO R8202405210695 1 7 21 de
o NL A
HELICOPTERO| CONVENIO UH60 UHeo A | o611 | 14/03/2017 71 MANTENIMI may() de 2 024) .
mL ENTO
HELICOPTERO| CONVENIO UHeo TTHG0 A 0612 14/03/2017 71 MANTENIDMI s
Armada Nacional
mL ENTO
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHGOA | 0613 | 15/04/2017 70 OPERATIVA
mL
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHGDA | 0O6l4 | 15/04/2017 70 SIN
mL AFECTACION|
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHGDA | 0615 | 15/04/2017 70 OPERATIVA ANO DE LRI DH
L IT  |FLOTA FABRICACION B ACTIVA
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHGDA | 0616 | 29/07/2017 67 OPERATIVA
INL 1 B 3501 2011 4612 dias SI
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHGDA | 0617 | 29/07/2017 67 MANTENDMI ) 90 1975 2389 dias NO
mL ENTO
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHGDA | 0618 | 29/07/2017 67 MANTENDMI 3 C-904a 1983 912 dias No
L ENTO 4 B-360EX 2021 779 dias B
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHGDA | 0619 | 15/07/2017 65 MANTENDMI
L ENTO 5 AS-5555N 1997 5903 dias S
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UH60A | 0620 | 15/07/2017 65 MANTENIMI 6 AS365N3 2004 9309 dias No
INL ENTO 7 AS-365N3 2004 8903 dias NO
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHG0A | 0621 | 19/09/2022 15 MANTENIML
INL ENTO 8 B-212 1975 8934 dias SI
HELICOPTERO| CONVENIO UH60 UH60 A 0622 | 19/09/2022 15 OPERATIVA 9 BELL-412SP 1988 8934 dias NO
INL
10 BELL-412SP 1982 5281 dias SI
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHG0A | 0623 | 19/09/2022 15 OPERATIVA
INL 11 UH-IN 1971 5281 dias NO
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHG0A | 0624 | 01/10/2022 15 MANTENIML 1 UH-IN 1971 5281 dias oI
NL ENTO
13 UH-IN 1971 52681 dias SI
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHG0A | 0625 | 29/09/2022 15 OPERATIVA
INL 14 BELL-412EP 2013 4093 dias SI
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHG0A | 0626 | 29/09/2022 15 OPERATIVA =
o © . 520 | 2/ 15 |BELL412EP 2013 3912 dins NO
HELICOPTERO| CONVENIO UHe0 | UH60A | 0627 | 01/10/2022 15 OPERATIVA 16 EELL-412EP 2013 3697 dias NO
N 17 BELL-412EP 2013 3697 dias st
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHG0A | 0628 | 14/09/2023 05 OPERATIVA
INL 18 BELL-412EF 2018 779 dias SI
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHGDA | 0629 | 14/09/2023 05 MANTENIML 19 206 1977 7350 dias SI
NL ENTO
20 C-206 1986 7412 dias SI
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHG0A | 0630 | 14/09/2023 05 MANTENIMI
INL ENTO 21 C-206 1979 5373 dias NO
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHG0A | 063L | 05/11/2023 04 OPERATIVA -
b ) y i 2 |cae 1983 6834 dins sI
INL
HELICOPTERO| CONVENIO UH60 | UH60 A 0632 | 05/11/2023 04 OPERATIVA 23 C-208B 2003 7442 dias SI
e 24 C-208B 2006 6530 dias B
HELICOPTERO| CONVENIO | UH60 | UHG0A | 0633 | 05/11/2023 04 MANTENIML _ _
INL ENTO 25 C-208B-EX 2014 3697 dias SI
AVION CONVENIO | ATS02 | ATS02 | 4002 | 28/12/2016 73 OPERATIVA 2 ATR 42-320 1903 2998 dias SI
NL
2 N 235 21 di
AVION CONVENIO | ATS02 | ATS02 | 4006 | 28/12/2016 73 OPERATIVA o CN 235-200M 1990 7321 dias st
INL 28 CN 235-300M 2010 4946 dias NO
AVION CONVENIO | ATS02 | ATS02 | 4010 | 28/12/2016 73 MANTENIML
INL ENTO
AVION CONVENIO | ATS02 | ATS02 | 4011 | 28/12/2016 73 OPERATIVA (MlnDefensa. OﬁClO R82024052 1 0695 17 21 de
INL
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Je . .
Fuerza Aérea Colombiana Armada Nacional
TIEMEO DE AERONAVE Y
SERVICIO FAC IT | FECHA MATRICULA DESCRIPCION CAUSA AFECTACIONES
TOTAL AERONAVES TIPO DE (promedio / Golpe de las palas
z AERONAVE o) Condicion de la helice contra
P Avien  C-208 |Salida de la el terreno y parada
A-29 24 ALA FIJA 16,4 1 [10/07/2020 . § .
ARC433 pistadel de hidroplaneo por subita del motod
AC-47T 6 ALAFIA 386 Asropuerto de Guapi - | zobm pla sin
AH-60L IV 12 ALA ROTATORIA 244 Cauca astacion afectaciones
ARAVA 0 ALAFIA / al
a
AW139 1 ALA ROTATORIA 2.7 parsonal
B-206 12 ALA ROTATORIA 165 - -
Golpe de la aeronave | Falta de reaccion
B-212 i ALA ROTATORIA 54 contra la pista del| de la tripulacién
B-412 1 ALA ROTATORIA 39 Helicoptero aeropuerto Guaymaral | acompafiada Pérdida total de la
B737-400 2 ALAFA 7.7 2 |411/2020 | UHIN ARC | - Bogota, en desarrollo de |aeronavey 1 herido
B737-700 3 ALA FIJA 7,7 223 de turno de instruccion | factores de la tripulacion
E737-700 BBJ |1 ALA FIIA 77 y entrenamiento para | ambientales y de
B767 1 ALA A 125 la calificacion de un planificacion del
Piloto Comandante rendimiento  de
c-130 6 ALA FIJA 126
c1725 10 ALAFIA 15 a
c-182 1 ALA FIIA 16,6 aeronave en altura
c-208 17 ALAFIJA 163
c212 3 ALAFIJA 23,9 . .
T 7 ATATIA s (MinDefensa. Oficio RS20240521069517. 21 de
c-337 0 ALA FIJA 7
mayo de 2024).
C525A 1 ALA FIJA 52
C90 GTX 1 ALA FIJA °
c-95 2 ALA FIJA 312
CN-235 2 ALA FIJA 2% o 7 .
- . . = Policia Nacional
F-28 1 ALAFIA 219 ACCIDENTES DE AERONAVES
FVR 90 0 ALAFJA 12 AFECTACIONES GENERADAS A
HERMES450 |5 NO TRIPULADA 97 DO EEC T ATAOIAY | ATk LAS
B i - E AERONAVES
HERMES-900 |2 NO TRIPULADA 52 1 |28/04/2018 |PNC 0603 |RAMP Suceso TIF CAP: exceden los limites de
HUEY I 37 ALA ROTATORIA 12 ocurrido durante | reparacién.
KFIR 18 ALA FIJA 305 operaciones de servicio en
NIGHT EAGLE |9 NO TRIPULADA 10,2 tierra
- 3 3 Fall mal )
OF-13 L ALA ROTATORIA 28 _ . ° e Pérdida (destruccion) total de la
S-10VT 2 ALAFIA 8.2 2 |2/05/2018 [PNC0203 |funcionamiento  de )
SAD3 5 ALAFIA 351 sistema,/componente aeronave
- (grupo motor) (SCF-PP).
SCAN EAGLE 16 NO TRIPULADA 9.6
SK-350 9 ALAFIA 158 Dafios en las palas del rotor principal,
SR-560 5 ALA FIJA 204 CTOL Colisién con | daflos en los puntos de soporte de la
SZD-54-2 3 |25/03/2020 | PNC 0721 obstaculo(s) durante el | transmisién, dafios en los tubos de
PERKOZ 1 ALA FIJA 62 despegue o el aterrizaje | control, rajaduras en el deck central.
T-27 12 ALA FIJA 312 mientras la aeronave esta en
T-37 ) ALA FIJA 148 el aire.
Toc 4 ALaFIA e i . Abolladuras en las palas del
To0 o1 ALATFOA To7 4 |17/06/2020 |PNC 0744 |LALT (Operaciones a Baja o incival P
Altitud) rotor principal.
TH-67 59 ALA ROTATORIA 7.3
Daiio estructural de la aeronave, Tren
U-6A o ALA FITA 57.7
principal derecho  presenta
UH1H 1 AIA ROTATORIA 345
doblamiento parte interna de la
UH-60 L 13 ATA ROTATORIA 244
_ N LOC-G/RE: Perdida de estructura, fuselaje presenta fractura en
TOTAI 351 5 |29/07/2020 |PNC 4011 . .
control en tierra / excursién | la estructura tubular en varios
: : de pista. puntos
(MinDefensa. Oficio RS20240521069517. 21 de ,
Daiios sufridos en hélice, conjunto tren
mayo de 2024) de nariz, dafios sufridos en la pared de
. 6 |21/01/2021 |PNC0284 | Contacto anormal con la fuego y dafios sufridos en la
4. Accidentes de aeronaves de la Fuerza ta (ARC) gy
ibli pists bancada del motor.
Abolladura funda las palas,
Publica 7 | sj01/200 |pncopy | CTOR Colison con . 11 mcsil;[; ‘md e
. reemplazo de. en de
Desde 2018 hasta mayo de 2024 se han registrado
. : : bstéaculo(s) durante el terrizaje.
26 accidentes que involucraron accidentes de cbsticulols) dusante el | aterrizaje
’ . despegiue o el aterrizaje.
aeronaves de la Fuerza Publica: Defios estructurales on Ia parte frontel

e inferior del fuselaje, tren de aterrizaje

Eiércit() Nacional § |24/02/2021 |PNC0233 | RE (Bxcursion dePista) | delantero, torsién de las

hélices de los dos motores.

TIPO CAUSA ) CF- PP (Falls
No [FECHA Dafios Aeronave ! SCE- FP (Falla de Pérdida (destruccién) total de la
AERONAVE PROBABLE 9 |30/052021 |PNCO0741 |Componenteo
Sistema - aeronave
16-ENE- FACTOR HUMANO Aeronave incinerada Grupo
1 18 MI-17 pérdida total Motor) /
Dario 04 palas rotor LOC -1 (Pérdida de Control
rincipal, dafios en en Vuelo)
19.0CT- FACTOR HUMANO | Principal, " 10 |3/06/2001 | PNcoogs | SFCFE (Falla omal e
2 18 UH-60L tren de potencia /06/202. 905 | ¢ ncionamiento del Ninguno
FACTOR HUMANO Dafio estructural sistema/ compenente (grupo
3 17-JUL-19 MI-17 pérdida total aeronave motor)
Dafios tren de 11 | 27/07/202 | PNC 0261 LOG-I (Perdida de Control | Pérdida (destruccién) total de
FACTOR HUMANG | aterrizaje, dafio en Vuelo) la aeronave
4 18-JUL-19 | B-200 estructural F-POST (Fuego Post-

Impacto)

Dafios plano derecho
motor numero 2 dafio
FACTOR HUMANO | estructural pérdida

Aeronave sufre volcamiento a la
derecha por la inestabilidad del

terreno, ocasionando dafios mayores,

_JUL- -6 total aeronave
5 21-UL-20 | UH-60L Dar uctural 12 |28/07/2021 |PNC0609 | LOC-I (Perdida de control enl rotura del estabilizador, fractura de sus
afio estructural -
11-0CT- FACTOR HUMANO o vuelo) palas, abolladuras en fuselaje
6 20 UH-TH I pérdida total aeronave demas dad
- — y emas danos.
19-MAR- FACTORMAQuINA | Dafio  estructural - UIMC (Vuelo no planeado
7 23 UH-IN perdida total aeronave ~ _ | en condiciones de vuelo| Pérdida (destruccién) total de la
15-0OCT- EN Aeronave incinerada 13 120/11/2021 | PNC 0715 instrumental - IMC) / CFIT | aeronave
8 23 MI-17 INVESTIGACION ; ‘ P
05-FEB- ENINVESTIGACION |Dafio  estructural - EZ:;:,;MHOLA o onaane
9 24 UH-60L - pe-rdl.da total aeronave N ~ Por determinar - a la fecha se| Pérdida (destruccién) total de
20.ABR- ENINVESTIGACION | Pérdida total 14 |22/02/2004 | PNCO614 | o la acronave
10 |24 M7 Aeronave en investigacién técnica.

(MinDefensa. Oficio RS20240521069517. 21 de (MinDefensa. Oficio RS20240521069517. 21 de
mayo de 2024) mayo de 2024).
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Como puede observarse, en los ultimos afios se 6. Tecnologia 'y Eficienciaz Con los
han presentado numerosos accidentes de aeronaves avances tecnologicos, la grabacion y

de la Fuerza Publica de manera reiterada.

De hecho, a diferencia de los aviones comerciales,
que por normatividad internacional deben tener
un sistema de grabacion y de registro de vuelo?,
los aviones y helicopteros de la Fuerza Publica,
salvo excepciones como el MI-17, no cuentan con
el sistema de registro, o “caja negra”, que permita
facilitar y coadyuvar en una investigacion aérea.

Debido a esta razon, este proyecto de ley busca
que la implementacion de este sistema de grabacion
y almacenamiento de voz sea obligatoria para las
acronaves de la Fuerza Publica de tal forma que,
las Fuerzas Militares y de Policia puedan utilizar
las grabaciones como principal herramienta para
determinar factores claves en una investigacion de
un accidente aéreo, entre otras, por las siguientes
razones.

1. Mejora en la Investigacion de Accidentes:
La grabacion de voces en la cabina
proporcionaria datos cruciales sobre las
decisiones y acciones de la tripulacion
durante un vuelo. Esto puede ayudar a
identificar causas de accidentes y mejorar la
seguridad aérea.

2. Transparencia y Responsabilidad: La
implementacion de estas grabaciones
fomentaria una mayor transparencia en las
operaciones de aeronaves de estado. En caso
de incidentes, las grabaciones permitirian
esclarecer lo sucedido, ayudando a mantener
la confianza del publico en las instituciones.

3. Prevencién de Incidentes Futuros: Analizar
grabaciones de audio de vuelos previos
podria revelar patrones de comportamiento
que contribuyan a accidentes, permitiendo
a las autoridades implementar medidas
preventivas efectivas.

4. Comparativa con la Aviacion Comercial:
La aviacion comercial ya cuenta con
sistemas de grabacion de voz en la cabina
(CVR). Implementar sistemas similares en
aeronaves de Estado permitiria un estandar
de seguridad mas elevado, alineandose con
las mejores practicas de la industria.

5. Fortalecimiento del Marco Normativo:
Un marco legal que regule la grabacion y
almacenamiento de estas voces estableceria
protocolos claros sobre el uso y acceso a la
informacion, protegiendo la privacidad de
la tripulacion y garantizando que los datos
se utilicen exclusivamente para fines de
investigacion.

https://www.eltiempo.com/tecnosfera/novedades-tecno-

logia/cajas-negras-de-los-aviones-diez-  cosas-que-no-

sabia-  666157#.~:text=Seg%C3%BAn%20las%20nor-

mas%20de%20aviaci%C3%B3n,de%20seguridad%20

capacitado%?20para%?20ello.

almacenamiento de audio se ha vuelto
mas accesible y asequible. Esto permitiria
una implementacion eficiente sin requerir
grandes inversiones.

7. Colaboracion Interinstitucional: Establecer
un sistema de grabaciébn en aeronaves
de Estado puede facilitar la cooperacion
internacional en  investigaciones  de
accidentes, permitiendo un intercambio de
informacion mas fluido con otras Fuerzas y
la Policia Nacional.

Por otro lado, y de la mano de las anteriores
disposiciones el proyecto busca que los accidentes
de aeronaves de la Fuerza Publica donde hubiese
fallecido cualquier persona, sin importar el estado
de la aeronave, sea investigado por un Comité
Interinstitucional de Investigacion de Accidentes
Acéreos conformado como minimo, por dos expertos
de cada Fuerza y la Policia Nacional especializados
en investigacion de accidentes aéreos, lo cual
permitira que haya independencia e imparcialidad
en la elaboracion del informe final que determine
las verdaderas causas de un accidente.

La creacion de un Comité Interinstitucional de
Investigacion de Accidentes Aéreos en rango legal,
es un paso esencial hacia una mayor seguridad
y responsabilidad en la aviacion. Al promover
la cooperacion entre instituciones y asegurar un
enfoque integral en la investigacion de accidentes,
se pueden identificar mejor las causas y prevenir
futuros incidentes, protegiendo asi a los pasajeros y
la comunidad en general.

Finalmente, la iniciativa establece que el
Ministerio de Defensa estard en la obligacion de
entregar el informe de la investigacion del accidente
aéreo que realice el comité¢ a las Comisiones
Segundas del Congreso de la Republica, lo cual
permitird que el legislativo, en cumplimiento de su
labor constitucional de adelantar control publico,
lleve a cabo un seguimiento a la actuacion de las
diferentes Fuerzas del Estado con capacidad aérea.

Estas medidas permitiran proteger la vida de
los pilotos, tripulantes y tropas que dependen de
las aeronaves de la Fuerza Publica, al igual que
facilitara el desarrollo de investigaciones solidas y
transparentes para determinar las verdaderas causas
de estos accidentes.

5. TImpacto fiscal

De acuerdo a lo establecido en el articulo 7°
de la Ley 819 de 2003 y la jurisprudencia de la
Corte Constitucional®, de manera paralela a la
radicacion del presente proyecto de ley se solicitara
al Ministerio de Hacienda y Crédito Publico que
emita el concepto de impacto fiscal de la iniciativa
de conformidad con las reglas establecidas por la
Corte Constitucional.

4 Véase, entre otras, la Sentencia C-161/24.
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Sin embargo, teniendo en cuenta que la
implementacion del sistema de grabacion 'y
almacenamiento de voz en vuelo puede acarrear
costos adicionales para el sector defensa en el
Presupuesto General de la Nacion, en el proyecto de
ley se establece que el Gobierno nacional definira
su implementacion progresiva, la cual no podréd
ser superior a tres (3) afios a partir de la entrada en
vigencia de la ley.

6. Conflicto de intereses

De conformidad con lo previsto en el articulo 286
de la Ley 5* de 1992, se considera que el presente
proyecto de ley no genera un conflicto de interés
para los Congresistas, toda vez que no constituye un
beneficio actual, particular y directo:

“Articulo 286. Régimen de conflicto de interés
de los Congresistas. Todos los Congresistas deberan
declarar los conflictos de intereses que pudieran
surgir en ejercicio de sus funciones.

Se entiende como conflicto de interés una situacion
donde la discusion o votacion de un proyecto de
ley o acto legislativo o articulo, pueda resultar en
un beneficio particular, actual y directo a favor del
Congresista.

a) Beneficio particular: aquel que otorga
un privilegio o gemera ganancias o crea
indemnizaciones econdmicas o elimina
obligaciones afavor del Congresistade las que
no gozan el resto de los ciudadanos. Modifique
normas que afecten investigaciones penales,
disciplinarias, fiscales o administrativas a las
que se encuentre formalmente vinculado.

b) Beneficio actual: aquel que efectivamente se
configura en las circunstancias presentes y
existentes al momento en el que el Congresista
participa de la decision

¢) Beneficio directo: aquel que se produzca de
forma especifica respecto del Congresista,
de su conyuge, comparniero o companera
permanente, o parientes dentro del segundo
grado de consanguinidad, segundo de
afinidad o primero civil.

Para todos los efectos se entiende que no
hay conflicto de interés en las siguientes
circunstancias:

a) Cuando el Congresista participe, discuta,
vote un proyecto de ley o de acto legislativo
que otorgue beneficios o cargos de cardcter
general, es decir cuando el interés del
Congresista coincide o se fusione con los
intereses de los electores.

b) Cuando el beneficio podria o no configurarse
para el Congresista en el futuro.

¢) Cuando el Congresista participe, discuta
o vote articulos de proyectos de ley o
acto legislativo de cardcter particular,
que establezcan sanciones o disminuyan
beneficios, en el cual el Congresista tiene un
interés particular, actual y directo. El voto
negativo no constituira conflicto de interés
cuando mantiene la normatividad vigente.

d) Cuando el Congresista participe, discuta
o vote articulos de proyectos de ley o acto

legislativo de caracter particular, que regula
un sector economico en el cual el Congresista
tiene un interés particular, actual y directo,
siempre y cuando no genere beneficio
particular, directo y actual.

e) Cuando el Congresista participe, discuta
o vote articulos de proyectos de ley o acto
legislativo que tratan sobre los sectores
economicos de quienes fueron financiadores
de su camparia siempre y cuando no genere
beneficio particular, directo y actual para el
Congresista. El Congresista deberda hacer
saber por escrito que el articulo o proyecto
beneficia a financiadores de su campara.
Dicha manifestacion no requerira discusion
ni votacion.

f)  Cuando el Congresista participa en la
eleccion de otros servidores publicos
mediante el voto secreto. Se exceptuan los
casos en que se presenten inhabilidades
referidas al parentesco con los candidatos.

Paragrafo 1° FEntiéndase por conflicto de
interés moral aquel que presentan los Congresistas
cuando por razones de conciencia se quieran
apartar de la discusion y votacion del proyecto.

Paragrafo 2°. Cuando se trate de funciones
judiciales, disciplinarias o fiscales de los
Congresistas, sobre conflicto de interés se aplicara
lanorma especial que rige ese tipo de investigacion.

Paragrafo 3°. Igualmente se aplicara el régimen
de conflicto de intereses para todos y cada uno de
los actores que presenten, discutan o participen
de cualquier iniciativa legislativa, conforme al
articulo 140 de la Ley 5“de 1992

Sin embargo, las anteriores consideraciones no
eximen a los Congresistas para que, de considerarlo
pertinente, presenten ante la Comision o Plenaria
las circunstancias fécticas por las cuales estarian
inmersos en una causal de conflicto de intereses.

Cordialmente,

GERMAN BLANCO ALVAREZ
Senador de la Repiiblica

JUAN MANUEL CORTES DUENAS
Representante a la Cémara por
Santander

o b%ﬁ”&

JUAN CARLOS WILLS OSPINA

—
acceambal))
JUAN DANIEL PENUELA C

Representante a la Cdmara de Narifio
Representante a la Cémara por Bogotd

ANDRES FELIE JIMENEZ VARGAS WILLIAN A E

Representante a la Camara
Circunscripcién Antioquia
Partido Conservador

Representante a la Camara
CITREP No.7
Meta - Guaviare
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ALVARO MAURICIO LONDONO
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Representante a la Cimara por
Vichada
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PONENCIAS

PONENCIA PARA PRIMER DEBATE AL
PROYECTO DE LEY NUMERO 394 DE 2024
CAMARA, 189 DE 2023 SENADO

por medio del cual se aprueba el “Acuerdo sobre
medidas del Estado rector del puerto destinadas a
prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no
declarada y no reglamentada”, adoptado en Roma, el
22 de noviembre de 20009.

Bogota, D. C., noviembre 14 de 2024

Honorable Representante

DAVID ALEJANDRO TORO RAMIREZ

Presidente

Comision Segunda Camara de Representantes

E.S.D.

Respetado Presidente:

Atendiendo a la designacion realizada por la Mesa
Directiva de la Comision Segunda Constitucional de
Camara de Representantes, a través del oficio CSCP
- 3.2.02.300/2024(IS), con fecha del 6 de noviembre
del 2024, me fue notificada la designacion como
ponente del Proyecto de ley 394 de 2024 Camara,
189 de 2023 Senado, por medio del cual se aprueba el
“Acuerdo sobre medidas del Estado rector del puerto
destinadas a prevenir, desalentar y eliminar la pesca
ilegal, no declarada y no reglamentada”, adoptado en
roma, el 22 de noviembre de 2009.

En atencion a lo dispuesto en el articulo 150 de
la Ley 5* de 1992, presento el Informe de Ponencia
Positiva para Primer Debate ante la Comision Segunda
de Camara de Representantes.

Cordialmente,

ElizaéetEy-ing Di'az

Representante a la Camara
Coordjnadora Ponente

PONENCIA PARA PRIMER DEBATE AL
PROYECTO DE LEY NUMERO 394 DE 2024
CAMARA, 189 DE 2023 SENADO

por medio del cual se aprueba el “Acuerdo sobre

medidas del Estado rector del puerto destinadas a

prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no

declarada y no reglamentada”, adoptado en Roma,
el 22 de noviembre de 2009.

EXPOSICION DE MOTIVOS
1. TRAMITE DEL PROYECTO

El Proyecto de Ley numero 394 de 2024
Camara, 189 de 2023 Senado, por medio del
cual se aprueba el “Acuerdo sobre medidas del
Estado rector del puerto destinadas a prevenir,
desalentar y eliminar la pesca ilegal, no declarada

y no reglamentada”, adoptado en Roma, el 22 de
noviembre de 2009.

Fue radicado por el Ministro de Relaciones
Exteriores doctor Alvaro Leyva Duran y la Ministra
de Agricultura y Desarrollo Rural, doctora Jhenifer
Mojica Florez; el pasado 7 de noviembre de 2023 en
la Secretaria General del Senado de la Republica,
posteriormente fue publicado en la Gaceta del
Congreso numero 1572 del jueves 9 de noviembre
de 2023, y el pasado 21 de octubre de 2024, por
competencia y conforme a lo dispuesto en la Ley 3*
de 1992, fue enviado a la Comision Segunda de la
Céamara de Representantes.

Mediante oficio de fecha noviembre 6 de 2024
fueron asignados como ponentes las siguientes
personas: honorable Representante Elizabeth Jay-
Pang Diaz como Coordinadora y los honorables
Representantes Alexander Guarin Silva y Jhoany
Carlos Albert Palacios Mosquera como Ponentes.

ESTRUCTURA DEL PROYECTO DE LEY.

El proyecto de ley consta de 3 articulos incluida
la vigencia, con el siguiente contenido:
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Articulo 1°: Apruébese el “ACUERDO
SOBRE MEDIDAS DEL ESTADO
RECTOR DEL PUERTO DESTINADAS A
PREVENIR, DESALENTAR Y ELIMINAR
LA PESCA ILEGAL, NO DECLARADA Y NO
REGLAMENTADA, ADOPTADO EN ROMA,
EL 22 DE NOVIEMBRE DE 2009”.

Articulo 2|: De conformidad con lo dispuesto
en el articulo 1° de la Ley 7° de 1944, el
“ACUERDO SOBRE MEDIDAS DEL ESTADO
RECTOR DEL PUERTO DESTINADAS A
PREVENIR, DESALENTAR Y ELIMINAR
LA PESCA ILEGAL, NO DECLARADA Y NO
REGLAMENTADA, ADOPTADO EN ROMA,
EL 22 DE NOVIEMBRE DE 2009”, que por el
articulo 1° de esta ley se aprueba, obligara a la
Republica de Colombia a partir de la fecha en que
se perfeccione el vinculo internacional respecto del
mismo.

Articulo 3°: La presente ley rige a partir de la
fecha de su publicacion.

2. OBJETO DEL ACUERDO

OBJETO. Es el primer acuerdo internacional
que previene, desalienta y elimina la pesca ilegal no
declarada y no reglamentada, impidiendo que los
buques que la practican utilicen los puertos.

ENTRADA EN VIGENCIA 5 de junio de 2016

PAISES MIEMBROS 76, (Perd, Ecuador,
Uruguay, Chile, Panama, Cuba, Costa Rica).

CONTENIDO DEL ACUERDO SOBRE
MEDIDAS DEL ESTADO RECTOR DEL
PUERTO DESTINADAS A PREVENIR,
DESALENTAR Y ELIMINAR LA PESCA
ILEGAL, NO DECLARADAY NO
REGLAMENTADA, ADOPTADO EN ROMA,
EL 22 DE NOVIEMBRE DE 2009

PARTE 1
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1°. Términos utilizados;

Articulo 2°. Objetivo;

Articulo 3°. Aplicacion;

Articulo 4°. Relacion con el Derecho
internacionaly otros instrumentos internacionales;

Articulo 5°. Integracion y coordinacion a nivel
nacional;

Articulo 6°. Cooperacion e intercambio de
informacion.

PARTE 2
ENTRADA EN PUERTO

Articulo 7°. Designacion de puertos;

Articulo 8°. Solicitud previa de entrada al
puerto;

Articulo 9°. Autorizaciéon o denegacion de
entrada al puerto;

Articulo 10. Fuerza mayor o dificultad grave

PARTE 3
USO DE LOS PUERTOS
Articulo 11. Uso de los puertos
PARTE 4
INSPECCIONES Y ACCIONES DE
SEGUIMIENTO

Articulo 12. Niveles y prioridades en materia

de inspeccion.

Articulo 13. Realizacion de las inspecciones;

Articulo 14. Resultados de las inspecciones;

Articulo 15. Transmision de los resultados de la
inspeccion;

Articulo 16.
informacion.

Articulo 17. Capacitacion de los inspectores

El Acuerdo sobre las medidas del Estado rector
del puerto (AMERP) es el primer tratado de caracter
vinculante centrado especificamente en la pesca
Ilegal no declarada y no reglamentada (INDNR) cuyo
objetivo principal es el de prevenirla, desalentarla y
eliminarla.

La adopcion del AMERP, constituye un
mecanismo que contribuye a la materializacion de
manera representativa del logro del Objetivo del
Desarrollo Sostenible 14 “Conservar y utilizar
en forma sostenible los océanos, los mares y los
recursos marinos para el desarrollo sostenible”
establecido por la Organizacion de Naciones Unidas.

3. CONSIDERACIONES GENERALES

Colombiatiene unaposicion geograficaestratégica,
con acceso al océano Pacifico, al mar Caribe e insular,
en este sentido, el Estado colombiano posee una
extension de mar territorial en el Caribe de 658.000
km? aproximadamente, mientras que en el Océano
Pacifico con cerca de 330.000 km?, para un total de
cerca de 988.000 km?.

Dicha posicion geogréfica, convierte al pais en
ser privilegiado en biodiversidad marina; albergando
aproximadamente el 10% de las especies actualmente
conocidas, catalogdndolo como uno de los paises con
mayor biodiversidad marina en Suramérica.

De esta manera, se ha constituido el deber de
proteger la actividad pesquera en Colombia, teniendo
en cuenta que fomentar la pesca sostenible implica
contribuir de forma directa a la seguridad alimentaria
del pais.

Lo anterior, ya que la pesca sostenible no solo se
circunscribe al suministro de alimentos a las personas,
sino que constituye una fuente de empleo a una gran
cantidad de poblacion; toda vez que en Colombia el
sector de agricultura, present6 una tasa de crecimiento
en valor de 22.2%, y se destaca que la actividad de
pescay la acuicultura tuvo una tasa de crecimiento en
valor del 9.5% para 2022, el sector de la agricultura
concentro el 14.6% del total de la poblacion ocupada
a nivel nacional.

Para la conservacion y proteccion de la pesca
se han constituido una seric de medidas de control,
cuyo fin especifico es proteger el ciclo reproductivo
de las especies, procurar la explotacion racional
y el desarrollo sostenible del recurso pesquero; lo
que indiscutiblemente alude a la responsabilidad de
inspeccion y vigilancia en el pais, entendiendo que el
mal ejercicio de la pesca puede traer consecuencias
que afecten la sostenibilidad de la actividad y por
ende la seguridad alimentaria.

Aunado a lo anterior, la Pesca Ilegal, no declarada
y no reglamentada (INDNR), es uno de los mayores
problemas de las capturas pesqueras a nivel global y
representa una seria amenaza para la conservacion

Intercambio electronico de
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efectiva y el manejo sostenible de poblaciones
pesqueras naturales.

En Colombia, esta actividad encuentra su cimiento
en causas sociales, econdmicas y ecologicas.

Sus principales caracteristicas son:

I. Estd motivada por intereses economicos y
asociada al crimen organizado;

II. Se da tanto en alta mar como en la zona
sometida a jurisdiccion nacional;

III. Se refiere a todos los aspectos y estados de
explotacion y utilizacion no sostenible de los
recursos pesqueros poniendo en situacion
de malnutriciéon, pobreza e inseguridad
alimentaria;

IV. Vinculada a formas de trabajo no formal,

V. Plantea una amenaza seria a los ecosistemas
marinos nacionales y

VI. Pone en peligro los esfuerzos nacionales y
regionales para el manejo de pesquerias de
manera sostenible y la conservacion de la
biodiversidad marina.

MAPA ESQL}EMAT]CO
DE LA REPUBLICA DE

COLOMBIA

Mar Caribe
28,46%

* Océano Pacifico

16,40% 55,14%

S

|coLomeiana
[DEL OcEANC

Fuente: www.aunap.gov.co

La capacidad del pais para prevenir, desalentar
y eliminar la pesca ilegal no declarada y no
reglamentada (INDNR), esta determinada por el
fortalecimiento en la gobernanza portuaria por parte
de las entidades competentes en la administracion,
control y vigilancia de las actividades pesqueras y
maritimas, por lo tanto, es de imperativa importancia
senalar que Colombia es uno de los pocos paises
que no ha adoptado el Acuerdo sobre Medidas del
Estado Rector del Puerto (AMERP), pese a que
a nivel mundial se encuentra catalogado por la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) como:

e [Estado Rector del Puerto: Estado que
realiza inspeccion de buques extranjeros en
puertos nacionales por oficiales o inspectores
de pesca.

* [Estado Bandera: Estado que atribuye a sus
buques su nacionalidad y le autoriza realizar
zarpe desde sus puertos.

* Estado Riberefio: Estado con costas legisla
sobre su mar territorial, posteriormente el
lecho y subsuelo marino en su plataforma
continental.

* Estado de Mercado: medidas comerciales
acordadas multilateralmente coherentes con
los principios de la Organizacion Mundial
del Comercio (OMC); documentacion
de capturas y requisitos de certificacion,
transparencia y trazabilidad de los productos
de pesca; e intercambio de informacion y
cooperacion.

CONTEXTO DE LA PESCA ILEGAL EN
COLOMBIA

Colombia cuenta con una plataforma marina
amplia 'y con espacios costeros que sirven de refugio,
areas de desove y rutas migratorias de muchas
especies que son recursos pesqueros, los cuales
tienen una importancia fundamental desde el punto
de vista socioeconomico, tanto para las poblaciones
aledafias como para algunos industriales, generando
ingresos, empleo y seguridad alimentaria.

No obstante, cuando la pesca se realiza de
manera ilegal y sin los permisos correspondientes,
llevandose a cabo en 4reas prohibidas, con artes
de pesca no permitidas, en contra de las medidas
de ordenacion pesquera establecidas o cuando no
se declara adecuada y oportunamente, entre otras
practicas, se constituyen en lo que internacionalmente
se conoce como pesca Ilegal, No Declarada y No
Reglamentada (INDNR).

Esta practica ilegal se convierte en una amenaza
permanente que quebranta y disminuye los
beneficios que la actividad pesquera reglamentada
puede suministrar.

PRODUCCION PESQUERA
CONSOLIDADA:
FESCA FESCA
Afio ARTESANAL | INDUSTRIAL TOTAL (KG)
Cantidad (KG) |Cantidad (KG)
2012% 10.620.714,00 | 37.985 160,001 43.605.874.00
2013* 16177 877,00 |27.986.594.00] 44.164.471.00
2014% 14 646.532.00]133.218.785.00] 47.865.317.00
2015*% 16.710.322_00]33.838 470,00 A0.548.792.00
2016* 10.482.799 00| 7.484 040,00 17.966.839.00
2017 48.004 852,08 125044 851.00 73.049.703.08
2018 35.180.437.99116.884 310,00 52.064.747,99
2019 46.893.793 54 138.715.015,00] 985.608.808,54
2020% 49 555 423 27 |41.889.553.00] 91.444.976, 27
2021% 62.145 646.58]51.0584 235.71] 113.199.882.28
20227 G2 515.616,79] 50 664 021.62] 113.179.638.41

Fuente: Exposicion de motivos Proyecto de Ley
nimero 189 de 2023 Senado, por medio del cual se
aprueba el Acuerdo sobre medidas del Estado rector del
puerto destinadas a prevenir, desalentar y eliminar la
pesca ilegal, no declarada y no reglamentada, adoptado

en Roma, el 22 de noviembre de 2009.
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* Corresponde a la suma de los volimenes de pesca
en los puntos de desembarco

evaluados durante los meses monitoreados (2012-
2016)

**Corresponde al volumen anual de desembarco
estimado, a partir del monitoreo

4. ANALISIS CONVENIENCIA DE LA
APROBACION DEL ACUERDO SOBRE
MEDIDAS DEL ESTADO RECTOR DEL
PUERTO.

Con el proposito de analizar y precisar el alcance
y conveniencia de la aprobacion del Acuerdo sobre
medidas del Estado rector del puerto fue convocada
a una Mesa Técnica para intercambiar impresiones
al respecto, de la cual se adjunta el acta.

ACTA REUNION MESA TECNICA

Proyecto de Ley numero 189 de 2023 Senado,
por medio de la cual se aprueba el Acuerdo sobre
medidas del Estado rector del puerto destinadas a
prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no

declarada”, adoptada en Roma, el 22 de noviembre
de 2009.

Lugar: Semipresencial - Capitolio | Fecha: | 23 02 | 2024
Nacional 3° piso y Google
Meet
Hora Inicio: | 10:30a. m. Hora | 12:10m.
Final:
OBJETO DE LA REUNION:

MESA TECNICA: Al Proyecto de Ley niimero 189 de 2023 Senado, por medio
de la cual se aprueba el Acuerdo sobre medidas del Estado rector del puerto des-
tinadas a prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no declarada”, adoptada
en Roma, el 22 de noviembre de 2009.

De: honorable Senador Nicolds Albeiro Echeverry Alvaran - Ponente -

ORDEN DEL DiA:

1. Presentaciones asistentes a la reunion
2. Desarrollo de la reunion

3. Asignacion de compromisos, definicion de responsables y acciones a seguir.

DESARROLLO DE LA REUNION:

El Ingeniero Juan Carlos Estrada, Asesor de la Comision Segunda, hace una con-
textualizacion del motivo de la reunion y solicita a los asistentes realicen una pre-
sentacion corta indicando el nombre y la entidad a la que representan.

Luego de la presentacion de todos los asistentes a la Mesa Técnica se continuo con
el desarrollo de la reunion as:

1. Intervencion del Embajador Diego Felipe Cadena, director de Soberania
Territorial del Ministerio de Relaciones Exteriores.

Manifest6 el apoyo incondicional que se ha brindado hasta la fecha y la disposicion
de continuar aportando en la consolidacion del proyecto de ley a través del cual se
aprueba el Acuerdo sobre medidas del Estado Rector del Puerto, explico ademés
que, es importante destacar los grandes beneficios que tiene éste Acuerdo para el
pais, y para ello, en el ejercicio politico de presentacion el Acuerdo ante la Comi-
sion y después en la Plenaria se debe contar con todos los elementos de juicios tanto
técnicos como facticos en pro de la gente y del desarrollo del pueblo colombiano.
Todo esto sin dejar de lado las alertas necesarias con respecto a la construccion del
articulado del Acuerdo.

Aclara que, el alcance del Acuerdo no se limita fundamentalmente a la pesqueria
que se desarrolle dentro de la aguas colombianas, sino que abarca lo que comin-
mente se desarrolla como la Zona de Alta mar (es decir pesquerias desarrolladas
més alld de nuestras aguas jurisdiccionales) y el hecho de que sean en aguas inter-
nacionales, no quiere decir que no sean recursos de los cuales Colombia no tiene el
derecho de participar, al contrario, tiene el derecho de participar y ademas tiene el
deber de garantizar que esas pesquerdas se desarrollen en condiciones de legalidad,
que a su vez se traducen, en salubridad para el consumidor final.

En este sentido, mencionarlas ventajas que traerfa para el Estado convertirse en
miembro de la AMERP:

1. Verificacion y comprobacion de buques que lleguen a puertos.

ii. Mejor control de los Estados de pabellon sobre los buques.

iii. Intercambio de Informacion entre los Estados riberefios con respecto a buques
que pueden ser ilegales.

iv. Garantia del cumplimiento de la legislacion nacional y medidas regionales de
conservacion y ordenacion adoptadas por las OROP (Organizaciones Regionales
de Ordenacion Pesquera).

v. Imposibilidad de que el recurso capturado mediante actividades de pesca ilegal
llegue a los mercados nacionales e internacionales.

Este instrumento otorgara herramientas eficaces al pais para contrarrestar la Pesca
Tlegal, No Declarada y No Reglamentada (INDNR) al impedir el uso de los puertos
a los buques extranjeros que la practican, o que realizan actividades de apoyo a la
misma.

Se requiere hacer uso de las herramientas de cooperacion e intercambio de informa-
cion a nivel internacional para establecer un trabajo conjunto contra la pesca Ilegal,
No Declarada y No Reglamentada (INDNR).

Desde el afio 2017 se han venido adelantando acciones para la adhesion del Estado
colombiano a la AMERP, en el marco de la Mesa Nacional de Pesca Ilegal e Ili-
cita Actividad de Pesca, lo que permitira el fortalecimiento de las capacidades del
Estado colombiano para responder a las consecuencias de esta actividad, lo cual
contribuird en la proteccion de las poblaciones costeras y los ecosistemas marinos.

2. Intervencion de la Doctora Esther Boy, Monitoring, Control and Survei-
llance consultant de la FAO:

En su participacion la experta hace una presentacion del Acuerdo, en que se basa el
mismo y cual es la situacion a nivel mundial, para ello, se apoya en la demostracion
de un video donde a través de una comparativa con los acropuertos se explica de
forma muy clara cual es la estrategia que utiliza el Acuerdo para lograr sus principa-
les objetivos, partiendo de que la aplicacion del Acuerdo sobre medidas del Estado
rector del puerto es como ¢l control fronterizo para viajeros, en la ilustracion se
mostrd una comparacion entre los requisitos para la autorizacion para que un via-
jero entre en un pais extranjero y los requisitos para que un buque pesquero acceda
aun puerto extranjero.
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:QUE ES EL ACUERDO SOBRE MEDIDAS DEL ESTADO RECTOR
DEL PUERTO (AMERP) ;

Después de una intensa ronda de negociaciones que tuvo lugar entre junio de 2008
y agosto de 2009, la Conferencia de la FAO el 22 de noviembre de 2009 aprobd el
Acuerdo sobre medidas del Estado rector del puerto destinadas a prevenir, desalen-
tary eliminar la pesca ilegal, no declarada y no reglamentada como instrumento en
el marco del articulo XIV de la Constitucion de la FAO, impidiendo que los buques
que la practican, utilicen puertos para desembarcar sus capturas.

COMO FUNCIONA ELAMERP

1. DESALENTAR: Reduce los incentivos para que los buques que realizan estas
actividades contintien operando, y frenar el flujo de productos pesqueros derivados
de la pesca ilegal, no declarada y no reglamentada (INDNR) hacia los mercados
nacionales e internacionales.

2. COMBATIR: Los Estados que son parte del AMERP deben tomar medidas
para combatir la pesca ilegal mediante protocolos estandar de inspeccion y control.
3. FORTALECE: Los integrantes del Acuerdo pueden negar la entrada a sus puer-
tos 0 el acceso a los servicios portuarios, incluidos el desembarque y trasbordo de
la pesca, si tienen indicios fundamentados para creer que las embarcaciones con
bandera extranjera han incurrido en la pesca INDNR.

BENEFICIOS DE SER PARTE DELAMERP

1. Fortalecimiento de las capacidades para el seguimiento al cumplimiento de la
legislacion nacional y las medidas regionales de conservacion y ordenacion adop-
tadas por la OROP.

2. Aprovechamiento sostenible de los recursos Influencia positiva sobre la conser-
vacion, sostenibilidad y la ordenacion pesquera.

3. Colaboracion Regional y global.

4. Mayor control en los puertos y ZEE (arribos, transito, impo/expo).

5. Acceso a mercados internacionales (competitividad)

CONTRIBUCION CON OTROS INSTRUMENTOS INTERNACIONALES
El Acuerdo contribuye con el cumplimiento de otros instrumentos internacionales
y herramientas para lograr una pesca responsable y sostenible como el logro del
Objetivo del Desarrollo Sostenible 14 “Conservar y utilizar en forma sostenible los
océanos, los mares y los recursos marinos para el desarrollo sostenible” establecido
por la Organizacion de Naciones Unidas.

Dentro del informe de progreso de post adhesion realizado el 27 de octubre de
2023 por la OCDE, en el drea de pesca y acuicultura, se informo al pais por parte
del Comité de Pesca, sobre la falta de legislacion para adoptar medidas y sancio-
nes efectivas para abordar las actividades pesqueras ilegales realizadas por buques
extranjeros.

Este Acuerdo establece medidas para asegurar la transparencia y la responsabilidad
de los gobiernos en relacion con los apoyos para el desarrollo de sus pesquerias y
una de sus disposiciones principales es la de suspender aquellas Subvenciones que
contribuyan a la Pesca INDNR que permite gestionar las acciones comprometidas,
en el marco de la Organizacion Mundial del Comercio (OMC) en junio de 2022.
AMERP INTERCAMBIO DE INFORMACION

1. AMERP - Apps para compartir datos de puertos designados y puntos nacionales
de contacto (articulo 7y 16)

2. Sistema global de intercambio de informacion (GIES) (articulos 15 y 16)

* Prototipo presentado en MoP3

+ Piloto de GIES lanzado el 12 Diciembre 2021

+ Operativo (voluntario) diciembre 2023

3. Registro Global de barcos pesqueros, de transporte de carga refrigerada y de apo-
yo ala pesca.

Ayuda a la implementacion del AMERP y otros instrumentos para combatir la pesca
INDNR:

+ Verificacion de buques ¢ informacion sobre autorizaciones.

+ Andlisis de riesgos de informacion de cumplimiento histdrica.

+ Vincula al barco con la informacion y resultado de las inspecciones de Puerto.

+ Partes y no Partes de instrumentos internacionales

La adopcion del AMERP, constituye un mecanismo que contribuye a la materiali-
zacion de manera representativa del logro del Objetivo del Desarrollo Sostenible
14 “Conservar y utilizar en forma sostenible los océanos, los mares y los recursos
marinos para el desarrollo sostenible” establecido por la Organizacion de Naciones
Unidas.

140° W 140° F
o = O quetroz etel.

Fuente: Presentacion FAO - Global Fishing Watch -GFW- Desarrollo Marine
manager - Apoya planificacion espacial marina.

Esther Boy, se refirio también a la responsabilidad del Estado en el ambito de
la gestion sostenible de los recursos pesqueros, expuso los instrumentos inter-
nacionales y las herramientas existentes para combatir la pesca INDNR, los
objetivos principales del Acuerdo, estrategias y mecanismos para su implemen-
tacion, reuniones de coordinacion regionales sostenidas a la fecha en diferentes
paises, hablo de la asistencia disponible y que se puede brindar a cada pais que
lo requiera y sobre los recursos requeridos para la implementacion del Acuerdo.
3. Intervencion de la Bi6loga Luisa Fernanda Maldonado Morales, Repre-
sentante de la directora de la Autoridad Nacional de Acuicultura y Pesa
(AUNAP):

Efectia la delegada una presentacion sobre qué es y como funciona el AMERP,
cuales son los beneficios de hacer parte del AMERP, expuso una linea de tiempo
del avance de la participacion de Colombia y de la asistencia técnica recibida
de parte de la FAO, asimismo expuso como a través del Acuerdo se contribu-
ye con el cumplimiento de otros instrumentos y herramientas internacionales
para lograr una pesca responsable y sostenible como el logro del Objetivo del
Desarrollo Sostenible 14 “Conservar y utilizar en forma sostenible los océa-
nos, los mares y los recursos marinos para el desarrollo sostenible” establecido
por la Organizacion de Naciones Unidas, el cumplimiento de recomendaciones
efectuadas por la OCDE, la OMC, el Convenio sore el Comercio Internacional
de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestre (CITES), Organizaciones
Regionales de Ordenacion Pesquera (OROP).
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Fuente. AUNAP - Centro de Monitoreo Pesquero

CUMPLIMIENTO RECOMENDACIONES EFECTUADAS POR LA
ORGANIZACION PARA LA COOPERACION Y EL DESARROLLO
ECONOMICO (OCDE)

Dentro del informe de progreso de post adhesion realizado el 27 de octubre de
2023 por la OCDE, en el area de pesca y acuicultura, se informé al pais por
parte del Comité de Pesca, sobre la falta de legislacion para adoptar medidas y
sanciones efectivas para abordar las actividades pesqueras ilegales realizadas
por buques extranjeros.

En este sentido, con la adhesion de Colombia al Acuerdo, da cumplimiento con
las recomendaciones efectuadas por la Organizacion.

14.4. Pesca Sostenible.

Reglamentar eficazmente la explotacion pesquera y poner fin a la pesca exce-
siva, la pesca ilegal, no declarada y no reglamentada y las précticas pesqueras
destructivas

Pesca:

* Ilegal: Incumplimiento del marco normativo vigente (vedas, tallas, areas pro-
hibidas).

* No Declarada: Incumplimiento o adulteracion de los volimenes y especies
capturadas (volimenes extraidos no reportados).

* No reglamentada: Desarrollando una afectacion de las poblaciones de recur-
sos aprovechando vacios normativos.

ACCIONES DESARROLLADAS PARA LA IMPLEMENTACION DEL
AMERP

Mesa Nacional contra la Pesca ilegal ¢ ilicita




Pégina 14

Martes, 19 de noviembre de 2024

GACETA DEL CONGRESO 1987

REPUBLICA DE COLOMBIA

TODOS PORUN
NUE\IOPAIS

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
FISCALIA GENERAL DE LA NACION
ARMADA NACIONAL
DIRECCION GENERAL MARITIMA
AUTORIDAD NACIONAL DE ACUICULTURA Y PESCA
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL MIGRACION COLOMBIA
PARQUES NACIONALES NATURALES DE COLOMBIA

CIRCULAR EXTERNA CONJUNTA

Para: i de Relaciones Fiscalia General de la Nacién, Comando
de Guardacostas de la Armada Nacional, Capitanias de Puerto, Autoridad
Nacional de Acuicultura y Pesca, Unidad Administrativa Especial Migracion
Colombia y Parques Nacionales Naturales de Colombia.

De: i io de
Armada Nacional, Direcciéon General Maritima, Autoridad Nacional de
Acuicultura y Pesca, Direccién Unidad inis iva Especial de ion
Colombia y Direcciéon General de Parques Nacionales Naturales de
Colombia.

, Fiscalia General de la Nacién, Comando

Asunto:

Inst de Coordinacion institucional para el control de la pesca
ilegal e ilicitas actividades de pescaZ en el territorio maritimo colombiano.

Fuente: Presentacion AUNAP

MEMORANDOS DE ENTENDIMIENTO
A.ENTRE LA AUNAPY EL MINISTERIO DE PRODUCCION, COMER-
CIO EXTERIOR, INVERSIONES Y PESCA DEL GOBIERNO ECUATO-
RIANO, Objeto: Compartir informacion e intercambiar experiencias sobre los
buques pesqueros y buques que realizan actividades relacionadas con la pesca.
B.ENTRE LAAUNAPY LAAUTORIDAD DE LOS RECURSOS ACUATI-
CO DE PANAMA, Objeto: Compartir e intercambiar experiencias, informa-
cion y conocimientos sobre los buques pesqueros y buques que realizan activi-
dades relacionadas con la pesca.
Finalmente se refirid a los beneficios, los retos y las acciones desarrolladas para
la implementacion del AMERP, entre los que se destacaros el desarrollo y utiliza-
cion de herramientas tecnologicas para hacer seguimiento y generar alertas sobre el
comportamiento y el transito o circulacion de las embarcaciones pesqueras.

4. Intervencion del honorable Senador Nicolas Albeiro Echeverry Alvardn:
agradece a todos los asistentes a la reunion no solo por la asistencia sino por com-
partir informacion valiosa para el proyecto y socializa varias preguntas:

1. {Por qué no se ha ratificado el Acuerdo?
2. Por qué Brasil no ha ratificado el Acuerdo?
3. El tema actual de los tiburones. ;Como conversa con esta decision?

Y finalmente manifiesta la disposicion de sacar el proyecto de ley adelante, por
su importancia y gran aporte al desarrollo del pais.

5. Intervencién del Doctor Andrés Hernandez, Enlace Legislativo - Minis-
terio de Relaciones Exteriores.

Responde a las preguntas del honorable Senador Nicolas Echeverry, explican-
do que el proyecto no se habia presentado para ratificacion porque la DIMAR
ha intentado de impulsarlo a través del Ministerio de Defensa, pero no habian
logrado tanto eco o tanto fuerza para incluirlo dentro de la agenda legislativa, a
raiz de ello, desde el afio la Cancilleria tuvo varias reuniones con DIMAR, para
hablar este y otro proyectos mas relacionados con contaminacion de buques,
seguridad marina, entre otros, y se logro un mayor interés en el proyecto, hasta
lograr que un Senador como el doctor Nicolds Echeverry, interesado en temas
como desarrollo sostenible, proteccion del medio ambiente y asuntos maritimos
se interesaran y aceptara su ponencia desde la Comision Segunda.

6. Intervencion del Doctor Henry Gémez Pacheco, AUNAP:

Expone que desde paises como Ecuador y Panama, solicitan a Colombia de forma
obligatoria informacion sobre las embarcaciones pesqueras colombianas, con el
fin de verificar los antecedentes y la trazabilidad de la embarcacion y poder acep-
tar la entrada a puerto, un beneficio muy puntual de hacer parte del AMPERP
radica en que por ejemplo un barco que zarpe de Ecuador a Colombia, tiene la
posibilidad de hacer transbordos en el camino, pero si se tiene registro se puede
verificar a través de una consulta al puerto de Ecuador con el fin de poder cons-
tatar que el contenido de la carga es igual al que salio de origen y esta ingresando
a Colombia, sin embargo al no hacer parte del AMERP, en Colombia afin no se
puede tener acceso a la trazabilidad de la embarcacion. Por ello la importancia
de gestionar este proyecto de ley, que permitira que desde Colombia también se
pueda combatir la pesca ilegal.

7. Intervencion del Doctor Jorge Eliecer Sierra Barragan, AUNAP:

Sustenta porque es importante para Colombia hacer parte del AMERP, basandose
principalmente en la importancia de revestir el puerto de Colombia con esa nor-
matividad internacional, para combatir el flagelo de la pesca ilegal, porque al no
poder arribar a puertos colombianos buques ilegales, se desestima y se desalienta
ese tipo de actividad.

8. Intervencion del Doctor Jorge Espinosa, Senado Comision Segunda: hizo
dos cuestionamientos dirigidos a la FAO:

1. ;Qué relacion tiene Parque Nacionales con el AMERP? Al respecto la doctora
Luisa Fernanda Maldonado de AUNAP responde que Parques Nacionales ad-
ministra las zonas protegidas del territorio donde ademés también se presenta el
flagelo de la pesca ilegal.

2. ;Qué observaciones, modificaciones o que rechazo se le han hecho al Acuerdo
tanto en el escenario colombiano como en el escenario internacional? Esther
Boy de la FAO: manifiesta que el Acuerdo es un Acuerdo maduro y que en las
reuniones regionales llevadas a cabo en los diferentes paises no se ha valorado
modificarlo ni se tiene contemplado hacerlo, que el tnico aspecto que s suscep-
tible de ajustes es el tema relacionado con el intercambio de informacion entre
paises, en relacion a qué tipo de informacion se intercambia y si es obligatorio
0 voluntario.

9. Intervencion equipo Direccion General Maritima - DIMAR: expone que,
desde la DIMAR a través de las capitanias de puerto, actualmente realizan con-
trol a través de monitoreo que permite vigilar las motonaves pesqueras, de carga
o cualquier otra motonave.

Compromisos

Actividad Responsables | Fecha de entrega

Remitir informacion relacionada con | AUNAP
los buques, embarcaciones, cantidad
y el estado de la flota de las embarca-
ciones en Colombia.

Elaborar acta de la reunion Mayra Vargas | 4 03 |2024

PARTICIPANTES
NOMBRES Y APELLIDOS ENTIDAD
Experta Control, Seguimiento y Vigi-
Esther Boy lancia FAO

David Alejandro Gafian Gonzélez Senado - Comision Segunda

Mayra Vargas Porras Senado - Comision Segunda

Capitin de  Corbeta  Stephanie | Comision Colombiana del Océano -

Pauwels Romero Jefe Area de Asuntos Economicos /
head of economic affairs area
Direccion General Maritima - DI-

Luz Mery Z

uz Mery Zamora MAR

Juan Sebastian Gonzilez BXECIOH General Maritima - DI-

Direccion General Maritima - DI-

Elkin Munera MAR
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PARTICIPANTES

NOMBRES Y APELLIDOS

ENTIDAD

Gustavo Andrés Lara

Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible - Direccion de Asuntos
Marinos Costeros y Recursos Acuati-
cos - DAMCRA

H. S. Nicolas Albeiro Echeverry Al-
vardn

Senador Ponente - Comision Segunda

Martha Lucia de la Pava

Comision Colombiana del Océano -
CcCco

Monica Mardei Vallejo

Senado - Comision Segunda

Paula Catalina Sudrez

Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible - Direccion de Asuntos
Marinos Costeros y Recursos Acuati-
cos - DAMCRA

Sandra Mufioz

Ministerio de Agricultura y Desarro-
llo Rural - Direccion de Cadenas Pe-
cuarias, Pesqueras y Acuicolas

Vianys Yusseth Agudelo Martinez

Autoridad Nacional de Acuicultura y
Pesca - Direccion Técnica de Inspec-
cion y Vigilancia

Wilber Angulo Viveros

Autoridad Nacional de Acuicultura y
Pesca - Direccion Técnica de Inspec-
cion y Vigilancia

Camila Esperanza Salazar Forero

Parque Nacionales Naturales

Juan Carlos Mesa Carvajal

Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible

Karol de la Paz Quintero, Gustavo y
Franklin

Ministerio de Relaciones Exteriores
-Coordinacion de Asuntos Maritimos
Aéreos

Diego Cadena

Embajador Director de Soberania Te-
tritorial de la Cancilleria

Claudia Alzate

Subsecretaria Comision Segunda

Olga Yurely Garcia Ramirez

Senado - Comision Segunda

Juan Carlos Estrada

Senado - Comision Segunda

Luisa Fernanda Maldonado Morales

Autoridad Nacional de Acuicultura y
Pesca - Direccion Técnica de Inspec-
cion y Vigilancia

Henry Gomez Pacheco

Autoridad Nacional de Acuicultura y
Pesca - Direccion Técnica de Inspec-
cion y Vigilancia

Jorge Eliecer Sierra Barragan

Autoridad Nacional de Acuicultura y
Pesca - Direccion Técnica de Inspec-
cion y Vigilancia

Estefany Toro

Comision Colombiana del Océano
(CCo)

Angela Rivera

FAO

Paola Moreno

Senado - Comision Segunda

CAUCUS CONSERVACIONISTAY

Laura Hernandez DE LOS OCEANOS DE COLOM-
BIA (ICCF)
Directora del Programa del CAUCUS
Carolina Valbuena CONSERVACIONISTA Y DE LOS

OCEANOS DE COLOMBIA - ICCF

Monica Vallejo

Senado - Comision Segunda

Jorge Espinosa

Senado - Comision Segunda

5. NORMATIVIDAD VIGENTE

Frente a la normatividad vigente, relacionada

con las medidas de ordenacion y control pesquera;
el articulo 54 de la Ley 13 de 1990, por la cual se

dicta el estatuto general de pesca” establece las
prohibiciones en desarrollo de la actividad:

“Articulo 54. Esta prohibido:

1.

10.

11.

Realizar actividades pesqueras sin permiso,
patente, autorizacion ni concesion o
contraviniendo las disposiciones que las
regulan.

Obstaculizar,  impedir o  perturbar
injustificadamente el ejercicio de la pesca
legalmente autorizada.

Extraer recursos declarados en veda o de
dreas reservadas.

Desecar, taponar, desviar el curso o bajar el
nivel de los rios, lagunas, esteros, ciénagas,
carios o cualquier otro cuerpo de agua, sin
permiso de la autoridad competente.

Pescar con métodos ilicitos tales como el
empleo de materiales toxicos, explosivos y
otros cuya naturaleza entrane peligro para
la vida humana o los recursos pesqueros, asi
como llevar a bordo tales materiales.

Abandonar en las playasy riberas o arrojar al
agua desperdicios, sustancias contaminantes
u otros objetos que constituyan peligro para
la navegacion, la circulacion o la vida.

Llevar a bordo o emplear aparejos o sistemas
de pesca diferentes a los permitidos.

Utilizar las embarcaciones pesqueras
para fines no autorizados, excepto en
circunstancias de fuerza mayor o caso
fortuito.

Vender o transbordar a embarcaciones no
autorizadas parte o la totalidad de la pesca.
La venta del producto de la pesca se hara en
puerto colombiano.

Transferir, bajo cualquier circunstancia,
los derechos derivados del permiso,
autorizacion, concesion o patente otorgados
por el INPA.

Suministrar al INPA informacion incorrecta
o incompleta o negarle acceso a los
documentos que éste exija.

Asi mismo, el articulo 55 de la misma ley,
modificado por el articulo 7° de la Ley 1851 de
2017, establece:

Articulo 55. Sanciones administrativas. Las
personas naturales o juridicas que infrinjan las
disposiciones establecidas en la presente ley y demas
normas legales sobre la materia expedidas por las
autoridades colombianas competentes, se haran
acreedoras segun la gravedad de la infraccion a
una o mas de las siguientes sanciones, que aplicara
la Autoridad Nacional de Acuicultura y Pesca
(Aunap), o quien haga sus veces, sin perjuicio de
las sanciones penales y demas a que hubiere lugar:

1.
2.

Conminacion por escrito.
Multa.
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3. Suspension  temporal  del  permiso,
autorizacion, concesion o patente segun sea
el caso.

4.  Revocatoria del permiso, autorizacion,

concesion o patente.

5. Decomiso de embarcaciones,
productos.

equipos o

6. Cierre temporal o clausura definitiva del
establecimiento (...).

Con relacion a lo estipulado en el numeral
5 del presente articulo sobre el decomiso de
embarcaciones, este se aplicara sin afectar los
derechos de los terceros de buena fe, teniendo
en cuenta los principios de la Ley 1437 de
2011, especialmente los relacionados con
proporcionalidad y la viabilidad economica de la
administracion de la embarcacion.

Si la actividad de pesca ilegal es ejecutada por
una embarcacion de bandera extranjera que esté
realizando pesca comercial industrial o artesanal
en aguas marinas colombianas, este hecho sera
causal agravante para la imposicion de la multa,
sin exceder el maximo legal.

El Capitan de la nave, el Armador y los titulares
del permiso de pesca, serdan responsables de
las sanciones economicas que se impusieran en
la medida en que se demuestre su culpabilidad
individual.

La Autoridad Nacional de Acuicultura y Pesca
(Aunap), o quien haga sus veces una vez tenga
conocimiento, comunicara a la Direccion General
Maritima (Dimar), las conductas cometidas por
los Capitanes y Armadores de las embarcaciones
pesqueras relacionadas con posibles violaciones a
la normatividad maritima nacional, con el objeto
que la Autoridad Maritima inicie las investigaciones
administrativas sancionatorias dentro del marco de
sus competencias’.

Por su parte, el Decreto numero 1071 de 2015,
frente a las sanciones en pesca marina, establece en
el articulo 2.16.15.3.5, lo siguiente:

Articulo 2.16.15.3.5. Cuantias. Tratindose de
pesca marina, la sancion de multa se fijara por la
AUNAP dentro de las siguientes cuantias:

1. Pesca costera: hasta el equivalente a
8.340,92 Unidades de Valor Tributario (UVT).

2. Pesca de bajura: hasta el equivalente a
41.704,58 Unidades de Valor Tributario (UVT).

3. Pesca de altura: hasta el equivalente a
83.409,17 Unidades de Valor Tributario (UVT).

Paragrafo. Para el calculo del valor de las
cuantias se tendra en cuenta el valor de la Unidad
de Valor Tributario-UVT vigente para el aiio de su
imposicion

Del mismo modo, la Ley 1851 del 2017, por
medio de la cual se establecen medidas en contra
de la pesca ilegal y el delito de ilicita actividad
de pesca en el territorio maritimo colombiano,
tiene por objeto contribuir a prevenir, desalentar y

eliminar la pesca ilegal y el delito de ilicita actividad
de pesca en el territorio maritimo colombiano; por
lo cual debe tenerse en cuenta el contenido integro
de la normatividad.

Finalmente, con el propdsito de desincentivar
estas practicasy sancionar las conductas constitutivas
de pesca ilegal, Colombia ha tipificado en el Codigo
Penal (Ley 599 del 2000) los siguientes delitos:

“Articulo 328. Aprovechamiento Ilicito de los
Recursos Naturales Renovables. <sustituido por
el articulo 1° de la Ley 2111 de 2021> El que con
incumplimiento de la normatividad existente se
apropie, , acceda, capture, mantenga, introduzca,
extraiga, explote, aproveche, exporte, transporte,
comercie, explore, trafique o de cualquier otro modo
se beneficie de los especimenes, productos o partes
de los recursos faunicos, forestales, floristicos,
hidrobiologicos, corales, biologicos o genéticos de
la biodiversidad colombiana, incurrira en prision
de sesenta (60) a ciento treinta y cinco (135) meses
v multa de ciento treinta y cuatro (134) a cuarenta
y tres mil setecientos cincuenta (43.750) salarios
minimos legales mensuales vigentes.

La pena se aumentara de una tercera parte a la
mitad, cuando la conducta se cometa a través de la
prdctica de cercenar aletas de peces cartilaginosos
(tiburones, rayas o quimeras), y descartar el respeto
del cuerpo al mar.

Articulo 328C. Pesca llegal. <adicionado por el
articulo 1°delaLey 2111 de 202 1> El que sin permiso
de autoridad competente o con incumplimiento
de la normatividad existente, realice actividad de
pesca, comercialice, transporte, procese o almacene
ejemplares o productos de especies vedadas,
protegidas, en cualquier categoria de amenaza, o
en areas de reserva, o en épocas vedadas, o en zona
prohibida, incurrird, sin perjuicio de las sanciones
administrativas a las que hubiere lugar, en prision
de cuarenta y ocho (48) a ciento ocho (108) meses
y multa de ciento treinta y cuatro (134) a cincuenta
mil (50.000) salarios minimos legales mensuales
vigentes.

En la misma pena incurrird el que:

1. Utilice instrumentos, artes y métodos de
pesca no autorizados o de especificaciones técnicas
que no correspondan a las permitidas por la
autoridad competente, para cualquier especie.

2. Modifique, altere o atente, los refugios
o el medio ecologico de especies de recursos
hidrobiologicos y pesqueros, como consecuencia
de actividades de exploracion o explotacion de
recursos naturales.

3. Construya obras o instale redes, mallas
o cualquier otro elemento que impida el libre y
permanente transito de los peces en los mares,
ciénagas, lagunas, carios, rios y canales.

Paragrafo. La pesca de subsistencia, no serd
considera delito, cuando se ajuste a los parametros
establecidos en la normatividad existente.
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Articulo329. Manejo Ilicitode Especies Exoticas.
< sustituido por el articulo 1° de la Ley 2111 de
2021> EIl que sin permiso de autoridad competente
o con incumplimiento de la normatividad existente,
introduzca, trasplante, manipule, siembre, hibride,
comercialice, transporte, mantenga, transforme,
experimente, inocule o propague especies silvestres
exoticas, invasoras, que pongan en peligro la
salud humana, el ambiente o las especies de la
biodiversidad colombiana, incurrird en prision de
cuarenta y ocho (48) a ciento ocho (108) meses y
multa de ciento sesenta y siete (167) a dieciocho
mil setecientos cincuenta (18.750) salarios minimos
legales mensuales vigentes.

Articulo 33 1. Manejo Yuso Ilicito de Organismos
Genéticamente Modificados, Microorganismos y
Sustancias o Elementos Peligrosos. < Sustituido
por el articulo 1° de la Ley 2111 de 2021> El que
con incumplimiento de la normatividad existente,
introduzca, importe, manipule, experimente,
posea, inocule, comercialice, exporte, libere o
propague organismos genéticamente modificados,

microorganismos, — moléculas,  substancias o
elementos que pongan en peligro la salud o la
existencia de los recursos faunicos, floristicos,
hidrobiologicos, hidricos o alteren perjudicialmente
sus poblaciones, incurrird en prision de sesenta (60)
a ciento ocho (108) meses y multa de ciento sesenta
y siete (167) a dieciocho mil setecientos cincuenta
(18.750) salarios minimos legales mensuales
vigentes.

Articulo 335. Experimentacion Ilegal con
Especies, Agentes Biologicos o Bioquimicos. <
Sustituido por el articulo 1°de la Ley 2111 de 2021>
El que sin permiso de autoridad competente o con
incumplimiento de la normatividad existente, realice
experimentos con especies, agentes biologicos o
bioquimicos que constituyan, generen o pongan
en peligro la supervivencia de las especies de la
biodiversidad colombiana, incurrird en prision de
sesenta (60) a ciento cuarenta y cuatro (144) meses
v multa de ciento treinta y cuatro (134) a cincuenta
mil (50.000) salarios minimos legales mensuales
vigentes.

6. PLIEGO DE MODIFICACIONES

TEXTO ORIGINAL

PROPUESTA DE MODIFICACION

OBSERVACIONES

TIiTULO.

POR MEDIO DEL CUAL SE APRUE-
BA EL “ACUERDO SOBRE MEDI-
DAS DEL ESTADO RECTOR DEL
PUERTO DESTINADAS A PREVENIR,
DESALENTAR Y ELIMINAR LA PES-
CA ILEGAL, NO DECLARADA Y NO
REGLAMENTADA”, ADOPTADO EN
ROMA, EL 22 DE NOVIEMBRE DE
2009.

TIiTULO.

POR MEDIO DEL CUAL SE APRUE-
BA EL “ACUERDO SOBRE MEDI-
DAS DEL ESTADO RECTOR DEL
PUERTO DESTINADAS A PREVENIR,
DESALENTAR Y ELIMINAR LA PES-
CA ILEGAL, NO DECLARADA Y NO
REGLAMENTADA”, ADOPTADO EN
ROMA, EL 22 DE NOVIEMBRE DE
2009.

Sin modificaciones

ARTICULO PRIMERO: Apruébese el
“ACUERDO SOBRE MEDIDAS DEL
ESTADO RECTOR DEL PUERTO DES-
TINADAS A PREVENIR, DESALENTAR
Y ELIMINAR LA PESCA ILEGAL, NO
DECLARADA Y NO REGLAMENTADA,
ADOPTADO EN ROMA, EL 22 DE NO-
VIEMBRE DE 2009”.

ARTICULO PRIMERO: Apruébese el
“ACUERDO SOBRE MEDIDAS DEL
ESTADO RECTOR DEL PUERTO DES-
TINADAS A PREVENIR, DESALENTAR
Y ELIMINAR LA PESCA ILEGAL, NO
DECLARADA Y NO REGLAMENTADA,
ADOPTADO EN ROMA, EL 22 DE NO-
VIEMBRE DE 2009”.

Sin modificaciones

ARTICULO SEGUNDO: De conformi-
dad con lo dispuesto en el articulo 1° de
la Ley 7* de 1994, el “ACUERDO SO-
BRE MEDIDAS DEL ESTADO RECTOR
DEL PUERTO DESTINADAS A PRE-
VENIR, DESALENTAR Y ELIMINAR
LA PESCA ILEGAL, NO DECLARADA
Y NO REGLAMENTADA, ADOPTADO
EN ROMA, EL 22 DE NOVIEMBRE DE
20097, que por el articulo primero de esta
ley se aprueba, obligard a la Republica de
Colombia a partir de la fecha en que se per-
feccione el vinculo internacional respecto
del mismo.

ARTICULO SEGUNDO: De conformi-
dad con lo dispuesto en el articulo 1° de
la Ley 7* de 1944, el “ACUERDO SO-
BRE MEDIDAS DEL ESTADO RECTOR
DEL PUERTO DESTINADAS A PRE-
VENIR, DESALENTAR Y ELIMINAR
LA PESCA ILEGAL, NO DECLARADA
Y NO REGLAMENTADA, ADOPTADO
EN ROMA, EL 22 DE NOVIEMBRE DE
20097, que por el articulo primero de esta
ley se aprueba, obligard a la Republica de
Colombia a partir de la fecha en que se per-
feccione el vinculo internacional respecto
del mismo.

Se modifica el afio de la Ley 7°
por error en la digitalizacion de
dicha ley

ARTICULO TERCERO: La presente ley
rige a partir de la fecha de su publicacion.

ARTICULO TERCERO: La presente ley
rige a partir de la fecha de su publicacion.

Sin modificaciones

7. IMPACTO FISCAL

El articulo 7° de la Ley 819 de 2003 estipula
que los proyectos de ley deberan contener en la
exposicion de motivos el posible impacto fiscal de

la iniciativa legislativa propuesta. Se debe sefialar que
al analizar el proyecto de ley no se ordenan gastos
especificos o se establecen beneficios tributarios.
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8. Circunstancias o Eventos que Podrian
Generar Conflictos de Interés

De conformidad con lo establecido en el articulo
3° de la Ley 2003 del 19 de noviembre de 2019,
que modifica el articulo 291 de la Ley 5* de 1992,
estableciendo la obligacion del ponente del proyecto de
presentar la descripcion de las posibles circunstancias o
eventos que podran generar un conflicto de interés para
la discusion y votacion del proyecto, frente al presente
proyecto, se considera que no genera conflictos de
interés para los ponentes, dado que se trata de una
norma de carécter general.

No obstante, se recuerda que la descripcion de los
posibles conflictos de interés que se puedan presentar
frente al tramite del presente proyecto de ley no exime
del deber del Congresista de identificar causales
adicionales y manifestarlas previamente a la votacion.

PROPOSICION

Por las consideraciones anteriormente expuestas
presentamos Ponencia Positiva y solicitamos a los
miembros de la Comision Segunda de Camara de
Representantes aprobar en Primer Debate el Proyecto
de Ley niimero 394 de 2024 Camara, 189 de 2023
Senado, por medio del cual se aprueba el “Acuerdo
sobre medidas del Estado rector del puerto destinadas
a prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no
declarada y no reglamentada”, adoptado en Roma,
el 22 de noviembre de 2009. Con la modificacion
presentada al articulo segundo de la misma ley.

De los honorables Representantes,

vV
. —t )
Elizabeth Jay-Pang Diaz Alexantier Silva

Representante a la Camara Repreﬁentante a'la Camara
Coordinadora Ponente Ponente

Jhoany Carlgs Albert Palacios Mosquera
Representarte a la Camara

Ponente

TEXTO PROPUESTO PARA PRIMER
DEBATE

PROYECTO DE LEY NUMERO 394 DE 2024
CAMARA, 189 DE 2023 SENADO

por medio del cual se aprueba el “Acuerdo sobre
medidas del Estado rector del puerto destinadas a
prevenir, desalentar y eliminar la pesca ilegal, no

declarada y no reglamentada”, adoptado en Roma, el
22 de noviembre de 20009.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Apruébese el “ACUERDO SOBRE
MEDIDAS DEL ESTADO RECTOR DEL PUERTO
DESTINADAS A PREVENIR, DESALENTAR
Y ELIMINAR LA PESCA ILEGAL, NO
DECLARADA Y NO REGLAMENTADA,
ADOPTADO EN ROMA, EL 22 DE NOVIEMBRE
DE 2009”.

Articulo 2°. De conformidad con lo dispuesto
en el articulo 1° de la Ley 7 de 1944, el
“ACUERDO SOBRE MEDIDAS DEL ESTADO
RECTOR DEL PUERTO DESTINADAS A
PREVENIR, DESALENTAR Y ELIMINAR
LA PESCA ILEGAL, NO DECLARADA Y NO
REGLAMENTADA, ADOPTADO EN ROMA, EL
22 DE NOVIEMBRE DE 2009, que por el articulo
1° de esta ley se aprueba, obligara a la Republica de
Colombia a partir de la fecha en que se perfeccione
el vinculo internacional respecto del mismo.

Articulo 3°. La presente ley rige a partir de la
fecha de su publicacion.

Present; 8

[N

Jhoatly Carlgs Albert s

Palagios Mosquera

Representante ala
Camara
Ponente

Elizabeth Jay-Pang Diaz
Representante a la Camara
Coordinadora Ponente

( CONTENIDO )
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CAMARA DE REPRESENTANTES
PROYECTOS DE LEY

Proyecto de Ley 426 de 2024 Camara, por medio de la
cual se fortalece la investigacion de los accidentes
de aeronaves de la Fuerza Publica y se dictan
Otras diSPOSICIONES.......cuvervirrrererrierieeiieieeereseeneeeens |

PONENCIAS

Ponencia para primer debate , pliego de modificaciones
y texto propuesto al Proyecto de Ley ntimero 394
de 2024 Camara, 189 de 2023 Senado, por medio
del cual se aprueba el “Acuerdo sobre medidas
del Estado rector del puerto destinadas a prevenir,
desalentar y eliminar la pesca ilegal, no declarada
y no reglamentada”, adoptado en Roma, el
22 de noviembre de 2009 ..........cccoeceniineineinennnn. .9
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